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BOSCH- Eins@r%:-Auarﬁstung
fiir Dieselgffotoren

Im Dicsel-Motg tindet sich der Kraftstaff bekanntlich on der verdichteten und dao-
durch hoc ten Verbrennungsluft, Der Kroftstof mufl also innerhalb eines be-
stimmben ums in den Verbrennungsraum eingespritzt werden. Damit jedoch

ruhiger und groBte Wirtschaftlichkeit des Motors erreicht werden, sind noch

ini %ere Bedingungen bei der Kraftstoff-Einspritzung zu erfillen. Eine BOSCH-

Ei zausristung erfullt clle diese Forderungen. Zur BOSCH-Einspritz-Ausriistung

&_ viesel-Moforen mit einer PF-Einspritzpumpe gehbren noch Einspritzdise, Disen-
ilter und Kroftstaff-Filler.

BOSCH-Einspritzpumpe Typ PF
Aufbau (Bild 1)

Alle BOSCH-Einsprilzpumpen sind einfachwirkende Kolbenpumpen mil unverander.
lichem Hub, Die Regelung der Férdermenge wird durch eine sinnvolle Ausbildung des
Pumpenelements erreicht (Bild 2). Fir jeden Motorzylinder ist ein Pumpenelement vor-

nesehen. Jedes Pumpenele-

ment(Bilder 1 v, 2} besteht aus
Druckieitung einem Kolben und einem Ly-

linder. Der Kolben ist so fain

in den Zylinder eingepafit
— Drudkventilhalter [eingelappt; Spiel: 2 bis 3
tausendstel Millimeter), dofi
er auch bei sehr hohen Drik-
ken und niedrigen Drehzah-
len ohne besondere Dichtung
abdichtet. Deshalb sind Zylin-

E:flll"ldl:r iy i E :
K oibien }E:ﬂ."hrﬁt der und Kolben nicht je Ffir

Druckwoniil

sich, sondern nur zusommen

Gelidias auvstavschbar, Der Kolben-
mantel hat eine noch einer

Kolbenfeder Schravbenlinia  verloufende
Regelhilie Ausfrasung, wodurch sich die
schriige Steverkonte om Kol

= Kolbenfohne ben ergibt. [Manchmal ist am

Kalben noch eine zusatzliche,

Flafing obere Steverkante Fir vor-
anderlichen  F&rderbeginn
Bild 1 PF-Pumpe im Schnitt vorhanden,)

Der Pumpenzylinder hat zwei sich gegeniberliegende, radiale Bohrungen, durch die
der Kraftstoff in den Druckroum des Zylindars gelangt (Zulaufbohrungen).

E: gibt jedoch auveh Pumpenelemente, deren Zylinder nur eine Zuloufbohrung haben
(«Einloch-Elementea).

JBosch

Der Pumpenkolben wird im Druckhub von einem Mocken, im Saughub durch die
Kolbenfeder bewegt. Der Lylinder ist durch ein federbelostetes Druckventil abgeschlos-
sen, An dieses schliefit sich das Druckrohr zu der betreffenden Diise an.

Der Krofistoffbehalter ist Gber ein Filter durch eine Leitung [Zulaufleitung) mit dem
Saugraum verbunden. Uber den Pumpenzylinder ist die Regelhillse geschoben, on
deren obarem Ende enlweder

(bei 1-Zyl.-Pumpen) ein Zahnkranz Druckleitung
ongefrést oder [bei Mehr-Zyl.-

Pumpen) ein Zohnsegment auf-

geklemmt ist. An ihrem unteren

Teil hat sie zwei Langsschlitze, Venlilfeder Bevikesattibatis

in denen die Kolbenfohne gleitet.
In die Yerzahnung des Zohnseg-

ments greift die Regelstange ein. Drucoveniil

Mit der Regelstange k&nnen daher . A Druckraum
die Pumpenkolben wihrend des i -

Betriebs wverdreht werden, wo- Zylinder Sy
durch sich die Férdermenge der E:'.",:.:,".{ SHi

Pumpe von Mull bis Moximum
stufenlos veréindern 1663,

Der Einspritzpumpen - Typ PF haot
keine eingeboute Aniriebsnocken-
walle; der Motorkonstrukteur mul KilbaiTidig
deshalb fir jedes Pumpenelement
ginen Anirieb vorsehen und die 1]_

Regelhilisa Ragelslange

Kolbenfohne

Form des Antriebnockens den Be-
sonderhaiten seines Motors anpas- Antrieh

sen [Seite 3). Bild 2 Pumpenaisment im Schnitt

Die Regelstange ist durch ein Gestéinge mit dem Regler zu verbinden. Dabei ist darauf
zu achten, dofl keine seitlichen oder verdrehenden Kré&fte durch daos Gesténge ouf
die Regelstange (bertragen werden; die Regelstonge wiirde dodurch in ihrer Ver-
zahnung mit dem Zohnkranz festgeklemmt, und die Regelung ware nicht mehr ein-
wandfrei. Am besten wird die Verbindung zwischen Regelstange der Pumpe und dem
Gestiinge durch einen Gabelkopf hergestellt (siehe Bild 3).

Bild 3 Verbindung der BEegelsiengs mit dem Gestbnge (Gobalkepf)
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Wirkungsweise (Bild hi\..bA
Der Kolben arbeitet wis ¥s0gt mit unverdnderlichem Hub. In der untersten Kolben-

stellung (Bild (4/1, ¢ ) ist der Druckroum Ober dem Kolben mit Kraftstoff gefilit,
der vom Saugrau durch die Zulaufbohrungen zugeflossen ist,

F ] 3 L 3 &

i Léngs Ring-
QI;- I-Fdnr Kolban Schrdge Steverkante it riud
* | [

unterer Tolpunk! Baeginn

r unlerer Tolpunit Enda
Vellidrderung

TailfGrdarung I Kaina Firdarung

Bild 4 Regelung der Fardermenge durdh Yerdrahen des Kolben

Baim Aufwértsgehen schlieBt der Kolben die Zuloufbohrungen ab (Bild 4/2) und
drickt den Kroftstoff durch dos Druckventil in die Druckleitung. Die Férderung hor
auf (Bild 4 f/ 3 und 5), sobold die schrige Steverkante und eine Zulaufbohrung
auvfeinandertreffen; denn von diesem Augenblick an steht der Druckraum des Zylin-
ders — Ober die Léngs- und Ringnut — mit dem Saugraum in VYerbindung. Der Kraft-
stoff wird also in den Savgraum zurlickgedrickt, Wird der Kolben so weit verdreht,
daB die Langsnut und eine Zuloufbohrung zusammentreffen [Bild 48}, so kemmt
der Kraftstoff im Druckroum gar nicht unter Druck: es wird also kein Krafistoff ge-
férdert, Somit wird das Férderende und domit die Férdermenge durch Verdrehen
des Pumpenkolbens verandart.

Die Bezeichnung STOP und der Pfeil auf dem Pumpengehduse sowie auf der Regel-
stange geben die Richtung an, in der die Regelstonge verschoben werden mul}, um
die Férdermenge gleich MNull zu machen. Bei der entgegengesetzten Endlage der
Regelstange erh@lt mon die gréfite Fordermenge, die nur zum Anlassen gegeben
werden darf, und zwar bei Motoren, die mit einem DberschuB on Krafistoff besser
anspringen. Es ist daher bei solchen Motoren empfehlenswert, an der Regelstonge
oder am Gestange einen Anschlag anzubringen, der einerseits die Einstellung einer
zy grofien Férdermenge verhindert, andererseits ober beim Verschieben der Regel-
stange in die Anlafistellung voriibergehend unwirksam gemacht werden kann,
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Druckventil (Entlastung der Druckleitung)

Sobald beim Arbeitshub die Steverkante des Kolbens die Zuloufbohrung freigibt,
sinkt der Druck im Druckraum. Der héhers Druck in der Leitung und die Ventilfeder
dricken dos Druckventil ouf seinen Sitz. Es schliefit die Druckleitung gegen den
Pumpenzylinder ab, bis beim néchsten Druckhub die Kroftstoff-Férderung erneut

beginnt.

Das Druckventil hat ferner die Aufgabe, die Druckleitung zu =entlaslens, Dies ist
notwendig, domit die Disennadel rosch schlieffien kann und der Kraoftstoff nicht in
den Verbrennungsroum nachtropft. Die Entlastung wird durch eine besondere Kon-
struktion des Druckventils einfach und sicher erreicht.

Liingsnul

Vanlilkegel
Touchkbchen

Bild 5 Drockvantil

Das Druckventil (Bild 5) ist mit einem Schoft im Ventilirger geflhrt. Beim Férder-
vargang wird es von seinem 5itz abgehoben (Bild 5, Mitte), so dofl der Kroftstoff
durch die in einer Ringnut ausloufenden Léngsnuten (Bild 5, rechts) in die Druck-
leitung eintreten kann, Oberhalb der Ringnut ist noch ein kurzes zylindrisches Schaft-
stick (Tauchkdlbehen), das saugend in den VentilirGger pofit und an das sich der
Ventilkegel anschliefit.

Am Ende der Férderung tavchl zunéichst das Gber der Bohrung hiegende Kolbchen in
den VentillrGger ein und schlieBt die Druckleitung gegen den Druckraum ab. Ers
dann sinkt der Kagel auf seinen Sitz. Dabei vergréBert sich das dem Kraftstoff in der
Druckleitung zur Yerfigung stehende Volumen um den Inhalt des Tauchkslbchens.
Der Krafistoff in der Druckleitung kann sich dadurch sehr rosch entspannen, und die
Disennadel schlielit sofort.

Anbau und Antrieb

Die Pumpen werden meist senkrecht angebaut, ouch waagrecht ist méglich, s. Bild 7.
(Gegebenenfalls anfraogen.] Zur Befestigung dient ein Flansch, der verschieden ous-
gefihrt sein kann (Bilder 15, 14).

Do die FF-Einspriszumpen, wie schon erwahnt, keinen eigenen Antrieb hoben, mul
der Motorenbouer einen geeigneten Antrieb versehen. Meist wird die Pumpe mit
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Mocken und StaBel angetMebin (die nicht mitgeliefert werden). Pumpe und StoBel
missen dobei fluchten smpfiehlt sich, am Antriebsstéfiel einen Hondhebel an-

zubringen (Bild &), d Lie Pumpe bei Bedarf (z. B. beim erstmaligen Fillen der Lei-
tung) von Hand o ben werden kann.

Q’ ‘Wird der Hondhebel nicht benltzt (z. B.
' wihrend des Betriebs), so sollte er durch
einen Anschlag in seiner Ruhestellung fest-
gehalten werden,

Die Pumpe ist so einzubauen und die Form
des Antriebsnockens so zuwahlen, dafl der
Pumpenkaolben und die FOhrungshllse ihren
Hub frei durchlaufen k&nnen, chne unten
am Sprengring im PumpengehGuse an-
zustoBen (5. ouch unter sEinstellen der
Pumpe zum Motors: ).

Der Mocken ist dem Pumpenhub entspre-

chend zu wihhlen. (Ein kleinerer Hub ist

) zwar an sich zulassig, sollte aber nur auf

Bild & PF-Pumpe mil Handanfrieh Grund von Versuchen angewendet wer-

den.) Bei 10 mm Hub (PF.. B-Pumpen) ist

der Pumpenkolben in seiner hdchsten Stellung noch 0,5 mm vom Druckventilsitz ent-

fernt, bei 15 mm Hub (PF..C-Pumpen) etwa 1 mm, bei 30 mm Hub (PF.. D-Pumpen)
etwa 1.5 mm und bei 35 mm Hub (PF..E-Pumpen) ebenfalls etwa 1.5 mm.

Antrisbsmocken

-
-
==
i 8
-
-
-
awr ™
L Ty T
-

-
e L T T e ]

"
e

=

Bild T Einboubaeispiel flr sire Einspritzpumpe FE1 B
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Einstellen der Pumpe zum Motor
1. Bei PF-Einspritzpumpen mit Einstellfenster (Bilder 8, %, 10):
a) Motorkalben beim Kompressionshub in disjenige Stellung vor oberem Totpunkt
bringen, die vom Motorenhersteller als Spritzbeginn angegeben ist (z. B. 10°
vor OT).

Eild 8 Bild ¥

b) Antriebsnocken, StéBel und Pumpenkolben missen so zueinonder eingestellt
werden, daf} sich bei der unter o) angegebenen Stellung des Motorkolbens die
Strichmarken am Einstellfenster und an der Fihrungshiilse decken (Bild 8). Aufler-
dem muB die Strichmarke auf der FOhrungshilse sowohl bei hachster (OT Bild 9]
als auch bei tiefster Stellung (UT Bild 10) des Pumpenkolbens im Fenster sichtbar
bleiben. Bei Mehrzylinder-Pumpen werden die Elemente nacheinander so ein-
gestellt, wie unter a) und b) angegeben.

¢) Da die oben ongegebene Einstellung nur fir mittlere Verhtlinisse des Kolben-
durchmessers, des Einspritzdrucks und der Drehzahl gilt, mufl die endgiltige
lginstigste) Einstellung der Pumpe zum Motor durch Versuch bestimmt werden.
st sie durch Verstellen der Einstellschraube am Stéfiel nicht zu erreichen, so mufl

der Pumpenontrieb verstellt werden.

2. Bei PF-Einspritzpumpen o h n e Einstellfenster;
Auf dem Befestigungsflansch ader Typen-
schild der PF-Pumpen ohne Einstellfenster
ist das EinboumoB =a« (z.B. UT = 3,2£0,4)
angegeben. Das Einboumofi gibt die Ent-
fernung an zwischen der Unterseite der
Fiohrungshilse in UT-Stellung (bzw. des
Rollenstéfels bei PFR-Pumpen) und der
Flansch-Auflageflache, und zwar bei ein-
gebauter Pumpe, Es muli maglichst genau
eingehalten werden, auf keinen Fall darf Bitd 11 Mexsen det ElnbavmaBes o
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es grofier werden; denn FUN wlsu und Antriebsstafel (bzw. RollenstBel und An-
triebsnocken) missen imm qu;hlus;ug sein, Die FOhrungshllse dorf also bei ein-
gebauvter Pumpe nicht iprengring (bzw, der Rollenstéfiel nicht an seinem Siche-
rungsbolzen) ansch ilder 12, 13, 14). Ebensowenig darf im OT die Kolbenfahne
am Pumpenzylinde ofien. Die angegebene Toleranz des Einbaumales a setzt sich
Zusammen ous oleranzen der Pumpe, des Antriebsnockens und des Mnmrgﬂhﬁ UsEE,
Die Talernn; ller drei Teile zvsammengezdahlt dirfen also + 04 mm in

keiner Ri itberschreiten.

Doz Ei@{u‘bmgﬁ a wird z. B, so gemessen, wie es Bild 11 zeigt oder auch ouf eine
andd:g geeignete Art. Wichtig dobei ist; Dos Antriebselement (5t68el, MNocken, Ex-

nn vorhanden) kann dos Mafl o genau eingestellt werden, Bei Mehrzyl.-Pumpen
gilt das EinbaumaB a fir jedes einzelne Element.

@ﬁ mull wihrend der Messung im UT stehen, Durch Verstellan der StéBelschravbe

Eolben —
Fithrungshdlse
Flansch . =t
Auflogafidch -
uflags " ” 7
Sprangring —o T
StoBalschraube — = -
R s
Antrisbs Siofal ___;j__ f/f/"/
Bild 12 PFV1A..Pumpe Mlﬂﬂﬂl .{;
seheibe ﬁ
|
G520
Rollensi8fel
Sicherungs-
N ©
Anrighs- v
rigeken ™ : :
@) [ g
“

Bild 13 PF2ZA..Pumpe Bild 14 PFR..Pumpa

Ist der Pumpen-Antrieb (Mocken, Exzenter) nicht verstellbar, so ist bei dessen Kon-
struktion vom Meterenbaver das EinboumaBl o zu beriicksichtigen. Kleine Mafi-Abwei-
chungen kénnen donn (nur wenn Abstand a zu klein) mit Ausgleichscheiben, die man
zwischen Pumpenflansch und Moter legt, cusgeglichen werden. (Bild 14.) Bei PFR-
Pumpen ist dies nur auf diese Weise maglich. Fir PFR1,2K..-, PFR1,2A..- und
PFR1BE..-Pumpen kénnen wir die folgenden Ausgleichscheiben liefarn:
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mm PFRETE.. PFER 2K - - PFR IA_._ ) 8 _fFF_tE_ FFRIH.. ,

02 | EPPT59S1X | EPPT40S1X | EPPT3451X* | EPPT 3951X | EPPT 4951X

03 | EPPT59S2X | EPPT 60S2X | EPPT3452X | EPPT3952X | EPPT 4952X

05 | EPPT 5953X | EPPT 4053X | EPPT3453X | EPPT 39S3X | EPPT 4953X

08 | EPPT59S4X | EPPT 60S4X | EPPT34S4X | EPPT39S4X | EPPT 4954X
* Dicka 00 mm | |

Der Férderbeginn wird als Anhﬂ]hpunkl fir die Einstellung der Pumpe zum Motor be-
nGtzt, Er wird bei abgeschraubter Druckleitung ermittelt: die Férderung beginnt, sobald
der Kraftstoff beim Durchdrehen des Motors im Druckrohranschlufi anfingt zu steigen.
Der Férderbeginn ist jedoch nicht gleichbedeutend mit dem Einspritzbeginn;
denn dieser hingt auch noch ab von der Gréfie der Entlastung durch dos Druckventil,
von Kolbendurchmesser, Leitungslange, Disendffnungsdruck, Drehzahl usw. Also kann
der ginstigste Einspritzbeginnnurdurch Versuch e festgestellt werden.
Innerhalb der Einbau-Toleranz von + 0,4 mm 166t er sich mit der 5t&0el-Einstellschraube
(bei PF-Pumpen) oder mit Ausgleichscheiben (bei PFR-Pumpen) genou einstellen. In
allen anderen Féllen mufl der Pumpenanirieb verstellt werden,

Schmierung
Mur die Fihrungshilse in der Pumpe mufi geschmiert werden, Wahrend des Belriebs
erhilt die Fihrungshilse jedoch genligend O Gber den Antrieb vom Motor her. Sie
ist also nur dann zu schmieren, wenn die Pumpe abmontier! oder auvseinondergenom-
men wurde,

Kraftstoffleitungen

Der Kroftstoff muBl dem Sougraum mit mindestens 02 m Gefélle zugeleitet werden.
Als Zulaufleitung zwischen Pumpe und Tank ist zu verwenden:

bei PFRK-Pumpen ein Rohr von 8 X1 mm,

bei PFA-, PFRA-, PFB-, PFRB- und PFZ-Pumpen ein Rehr von 10:3£1 mm,

bei PFC-Pumpen ein Rohr von 14 X1 mm,

bei PFD- und PFE-Pumpen ein Rohr von 223415 mm.
Die Rohre sind in die AnschluB-Ringl&tsticke hart einzul&ten, wobei darauf zu achten
ist, daf sie gut durchwdarmt und nach dem Léten sorgféllig gereinigh werden,
In die Zuloufleitung ist ein gut orbeitendes Filter (siehe unter »Krafistoff-Filter« Seite 11}
einzubauen, damit auch die kleinsten Unreinigkeiten von der Pumpe ferngehalten
werden.

Die Kroftstoffleitungen zwischen Pumpe und Folltank, sowie zwischen Pumpe und
Disenhalter, missen ansteigend und ohne scharfe Biegungen verlegt werden, Der
Biegungsradius soll nicht kleiner sein als 50 mm. Die Konen an den Druckleitungen
sind sorgfaltig hart onzuldten, besser noch kalt anzustauchen. Ein hierzu besonders
ausgebildetes Werkzeug kann unter den Bestellzeichen EF 8095 (fir 6 mm Rohr-Aufien-
durchmesser) oder EF 8078 (FOr &, 8 und 10 mm Rohr-Aullendurchmesser) von uns be-
zogen werden (5. Druckblétter YDT - WBF 220/2 und 220/4).

Als Druckleitung zwischen Pumpe und Disenhalter ist zu verwenden:
bai PFR-, PFA- und PFB-Pumpen Stahlrohr von & 2 2,23 bis 6 1,5 mm,
bei PFC- und PFZ-Pumpen Stahlrohr von 8 % 2,5 bis 8 % 2 mm,
bei PFD-Pumpen Stohlrohr von 8 2 bis 10 <3 mm, und
bei PFE-Pumpen Stahlrohr von 103< 2,5 bis 12 4 mm.
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Das Stahlrohr ist nach denp . Magen gut auszuspilen oder auszublosen, damit der durch
das Biegen abgebldtter nder vollstéindig entfernt wird (s. Druckblatt VDT - UBP

001/%). ‘
Entliften der Ei pumpe
Das Entlﬂﬂeqd\ Linsprilzpumpe st notwendig:

1. vor dame’ v2n Inbetriebsetzen der Pumpe;
2 wem@ Pumpe lingere Zeit unbenlizt war;

3. die Pumpe oder die Zulauf- eder Druckleitung aus irgendeinem Grund gelast
r abmontiert waren;

wenn sich in den Leitungen oder dem Saugraum Luft befindet.
Beim Entliften geht man wie folgt vor:

1. EntliFtungsschraube 18sen, Ist keine Entliftungsschroube an der Pumpe vorhanden,
Savgonschlufl 18sen. In beiden Fallen so longe entliften, bis der Kraftstoff blasen-
frei austritt. Entidflungsschroube oder Savganschluf wieder festziehen.

2. Uberwurfmutter der Druckleitung am DOsenhalter |18sen, Regelstange auf volle Fér-

derung einstellen und mit Handhebel so lange pumpen, bis aus der Drucklaeitung
am Disenhalter der Kreftstoff blasenfrei austritt.

3. Druckleitung wieder am Disenhalter festschrauben und weiterpumpen, bis man
Widerstand spirt. Druckleitung, Disenhalter und Dise sind dann mit blasenfreiem
Kraftstoff gefillt.

Ausfihrungsarten von PF-Pumpen

Bild 15 PF-Eimzylinderpumpen mil verschiedensn Flansdilagen

Die PF-Einspritzpumpen sind meist 1-Zylinder-Pumpen (Bild 15); fir einen Mehr-Zylinder-
Meator sind deshalb mehrere 1-Zylinder-Pumpen zu einem Pumpensalz anzuordnen.

Die Pumpen der Typen PF..A, PF..B und FF..Z werden jedoch auch als Mehr-

Zylinder-Pumpen gebaut (siehe Bild 16), wobei die Pumpenelemente in einem gemein-
samen Gehduse vereinigt sind.

Bild 16 Einspritzpempen Typ FF
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Wie die Bilder 15 vnd 16 zeigen, sind die PF-Pumpen sogenannte Flonschpumpen, bei
denen der Flansch zur Befestigung dient. Um verschiedene Einbouvarten zv ermég-
lichen, werden die 1-Zylinder-Pumpen mit verschiedenen Flanschlagen cusgefihrt
(Bild 15). Die Mehr-Zylinder-Pumpen kéinnen nur mit horizontalem Flansch geliefert
werden (Bild 16).

Miheras Ober die Ausfihrungsarten (wie Maofizeichnungen und Gewichte) auf Anfroge

Disen und Disenhalter

Die BOSCH-Disen werden als »Zapfendisens oder sLochdisens ausgefihrt (Bild 17).
Sie werden vom Kroftstoffdruck gesteuvert.

Einstellschraoubs

Gegenmuttor

1 ] Sehrauh-
Druckrohratuizen i — varschiufl

LA
T, E Y g™
Zapfen-Didse a P e |
g 2 ﬁ%ﬁjfﬁﬂ. =5
._'.u:." Foe ; '-;:p:.:l"
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Cd,
il
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Uberwurfmutier

B,

T Disenkfirper

Bild 17 Diisen

Misennodel

Bild 12 DOsenhalier mit Zoplendize

Zur Befestigung der Dise im Motorzylinder und zu ihrer Verbindung mit der Kraftstoff-
leitung dient der Diisenhalter (Bild 18).

Der Disentfnungsdruck wird durch die Druckfeder-Vorspannung bestimmt, die mil
der Einstellschraube oder durch Ausgleichscheiben verGndert werden kann. Die Ein-
stellschraube ist zentral durchbohrt, so0 dofl mit einer Fihinadel (nach Entfernen der
VerschluBkoppe) wiihrend des Betriebs geprift werden kann, ob die Dise arbeitet:.
leichte St6Be zeigen dies an. Naheres dber Bavart und Wirkungsweise der Disen und
Disenhalter siehe Druckschrift YDT-UBP 301/1.

Reinigen der Diisen

Das Innere des Disenkérpers kann mit einem H ol zstabchen und Benzin oder Diesel-
krafistoff, die Diisennadel mit einem souberen Lappen gereinigt werden, Harte oder
scharfe Gegenstande, wie Schmirgelpapier oder Dreikantschaber, diirfen dazu nicht
benutzt werden. Die Bohrungen der Lochdlsen werden mit einer fiir diesen Zweck
entwickelten Reinigungsnadel, die von uns bezogen werden kann, gereinigt. (Bestell-
zeichen EF 8272, im Disenreinigungsger&t EF 8486 B enthalten.)
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Zum Festziehen der Eﬁsm\g‘g\wﬂmm’mr verwende man womdglich einen Dreh-
moment-Schlbssel, der z. @ die Disengréfie S auf & bis 8 mkg einzustellen ist.

Vor dem Zusommenb sind Disennadel und Disenkdrper in sauberen Dieselkroft-
stoff zu tauchen, &3 ie Madel im Disenkérper leicht gleitet.

Zum Prifen Miosen und Einstellen des Offnungsdrucks haben wir zwei
Disenprifvagaddngen entwickell. Wir liefern diese unter der Bezeichnung

@) EFEP 40 A fir Disen der GréBe R, S und T,
{9 EFEP &7 fir Dissen der GroBe U und V.,

raftstoff-Filter . auch Druckschift VOT-AKP 50172 B, 1)

BOSCH-K roftstoff-Filter halten selbst kleinste Verunreinigungen des Kraflstoffs zuridck
und verhindern so, dafl die empfindlichen Prazisionsteile der Einspritzpumpen und
Diisen durch Fremdkérper beschddigt oder vorzeitig abgenitzt werden. Sie unterschei-
den sich vor allem durch die eingebouten Filtereinsdtze und durch ihre Grofle. BOSCH
liefert normale Krafstoff-Filler (Bilder 19 und 20), Kroftstoff-Duo-Filter (Bild 21} und
Umschaltfilter (Bild 22) sowohl mit Sternfilter-, als ouch mit Filzrohr- oder kombinierten
Einstitzen. Ein kombinierter Einsatz besteht entweder aus einem dem Tuchsack-Grobfilter
nachgeschalteten Stern- oder einem Filzrohr-Feinfilterelement.

=5
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Sternfillersinsatz___ §,

Bild 19 BOSCH-Kraftataff-Filter mit Sternfiliersinsaiz (klelners Bovari)

Der Kroftstoff tritt auf einer Seite des Filters durch die Zulaufieitung in den Zulaufravm
ein, lauft durch den Filtereinsatz in den Ablavfroum und von dort durch die Ablouf-
leitung zur Einspritzpumpe oder, wie beim Duo-Filter durch den gemeinsamen Deckel
der beiden Gehduse in das Feinfilter. Die Filter werden durch Gewinde&ffnungen im Filter-
deckel mit Kroftstoff gefullt, Die Offnungen sind mit den Einfillschrauben sofort wieder

zu verschliefien,
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Ehe dos Filier in Betrieb gesetzt wird, muB entliftet werden.
Durch dos Uberstrémventil werden unzulssige Drucksteigerungen in der Zulauf-
leitung verhindert und auBerdem das Filter davernd entliftet,

Entlifungsschraube

Einfdllichrouba | Spannmutter

. Dhberstrimweantil

Zulouf / |

Spannbolzen Filzrahrainsatz

T (zehduie

e,

\H‘HFI lzring
Federfellar

L T Aoyt

Filzrohetrdger " |/
aus gelochiem Bleds :

Ablauibohreng

Sehlammablabichravbe

Bild 20 BOSCH-Kraftataff.Filbar mit Fllzrehrelnsatz

Reinigen des Filters

Der vom Filtersinsatz zurﬂ:‘:kgghullana Schmutz fallt durch Erschﬂh‘qrungqn withrend
des Betriebs zum Teil herunter und sammelt sich unten im Fillergehduse. Um diesen
Schmutz zu entfernen, schraubt mon von Zeit zv Zeit die Schlammoblofischrauban
(Bilder 20, 21 und 22) heraus. Der im Zulaufraum des Filters verhandene Kraftstoff spiilt
dobei den gréfiten Teil des abgesetzten Schlomms hinous. Den zurickbleibenden
Schmutzrest entfernt mon donn bet dar ndchsten Reinigung des Filzrahr- ader Tuchsack-
ginsatzes oder bei der Erneuerung eines Filtereinsatzes.

Die kleineren Filter mit Ablauf durch den Deckel (vgl. Bild 19} haben keine Schlamm-
ablaBschraube. Der sich ansommelnde Schmutz mull beim Reinigen bzw. Ernevern des
Filtereinsatzes entfernt werden,
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