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&'Q Dlusas Lieferprogramm gibt lhnen einen Uberblick Uber die Schiepper-

@ typen, die zur Zeit mit BUSATIS-Schiepper-Mihwerken ausgeristet

werdan ké&nnen, Die Vielzahl der Schleppertypen, mit ihren verschieden- }
artigen Grundausrlistungen und Eigenheiten, macht es auch uns in elnigen

Fillen unmbglich, alle Einzelheiten in dieser Liste aufzuilhren. Grund-

s¥1zlich liefern wir Schlepper-Mihwerke zu Ackerschleppern mit ZF, ZA,

ZP ader Hurth-Gelrieben.

Welche Lieferwiinsche Sie auch immer In Bezug aul MBhwerke haben,

setzen Sie sich auch immer mit BUSATIS in Verbindung. Unsere |ahrzehnle-

langen Erfahrungen im Schneidwerkbau werden auch Ihnen zugute kommen,

BUSATIS-WERKE GMBH - FABRIKEN FUR LANDMASCHINENTEILE UND GERATE - REMSCHEID-LENNEP
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Vom schleppereigenen Mihkurbelgetriebe

Direkte Kraftibertragung iber die Treibstange auf das MEhmessaer.
Automatische Ausschaltung des motorunabhlngigen Mihkurbelgetrie-
bes, sobald das Schneidwerk iiber die Schwadstellung gehoben wird.
Daher Aushebung in einem Zuge bis in die Senkrechte mdglich.

¥on der verderen, moterabhlingigen Zapiwelle

Starke, nachstellbare Keilriemen-Kraftibertragung auf einen BUSATIS-
Mihantrieb. Dieser Anifrieb st mit einer Einscheiben-Trockenkupplung
ausgeriistet, die es gestattet, den Antrieb bei sich drehender Zapiwaelle
ein- und auszuschalten und die beim Ausheben des Schneidwerkes Uber
die Schwadstellung den Antrieb automatisch auskuppelt. Bei zu starker
Belastung des Messers dient sie gleichzeitig als Uberlastsicherung.

Yon der hinteren Zapfwelle

Gleiche Kraftibertragung wie von der verderen Zapfwelle. Durch ein-
faches Schalten der Zapfwelle mit dem daflr am Schlepper vorgesehenen
Hebel wird auch das Mihwerk in Betrieb gesetzt.

Von der Motorriemenscheibe
Der schaltbare BUSATIS-MEhantrieb, der die Kraft von der Riemen-
scheibe zur Treibstange umleitet, entspricht in Funktion und Aufbau dem
baereits beschriebenen Antrieb von der vorderen Zapfwelle.




Handaufzug

Fir Mahwerke zu Schleppern ohne eigenen Kraftheber liafern
wir grunds8izlich einen BUS ATIS5-Handaufzug. Dieser Aufzug
gestatiet die Aushebung des MBhbalkens aus der Arbeits-
stellung in die Schwadstellung und dariiber hinaus bis in
die Senkrechte. Die Arbeitsweise des Handaufzuges ist leicht
und schnell. Die Schnelligkeit ist der Grund daflir, daf
er auch gerne bei Schleppern mit langsam arbeitendem
Kraftheber aingesetzt wird.

Kraftheber-Aufzug

Die Aushebung des Mahwerks erfolgt durch den schlepper-
eigenen Kraftheber; bel Antrieben von der hinteren Zapf-
welle in der Regel bls zur Schwadstellung. Bel allen Ubrigen
Antriebsarten kann das Schneidwerk jedoch bis in die Senk-
rechie gehoben werden, da diese Antriebe automatisch aus-
kuppeln. Diese Auskupplung erlbrigt sich bei eingebauten
Schwingenantrieben, so dab damit bei allen MEhwerken dar
Balken bis in die Senkrechte gehoben warden kann.




Der Mame sagt alles. Diese Vorrichtung
iritt in Funktion, sobald das Sdhneld-
werk gegen ein Hindernis gefahren
wird, — . B. grofe 5teine oder Baum-
stimpfe, wie es besonders in auber-

europdischen LEindern mit grofen, weni-

ger kultivierten Nutzfl&chen vorkommen
kann.— Dabei wird der Mihbalken und
das Gesténge zuriickgedriickt, wobei Uber einen Sell- oder Kettenzug das Kupplungspedal heruntergezogen
wird und der Schlepper stoppt. Mit einem einfachen Handgriff kann die Schlepperkupplung wieder frei-
gegeben werden. Beim Zurlickseizen des_Fahrzeuges rastet das Gesténge wieder in die normale Arbells
lage ein, und die Sicherheitsbremse ist erneut in Bereitschaft geselzt.

Die Emptindlichkeit der Bremse ist regulierbar. Besonders bel schweren Traktoren, flr die wir haupisschlich
diese Sicherheltsbremse liefern, werden

dadurch Sch&den am Mahwerk verhindert.




SCHWINGEN-ANTRIEB

Bei Hochrad- oder liberhchen ﬂ_u |] [l

Schleppern werden die durch zu steilen Einfallswinkel der Trelbstange ent-
stehenden starken Vertikal-Krifte am Innenschuh abgefangen und zu starker
Verschlell vermieden. AuBerdem kann bei Mi3hwerken ohne automatische
Antriebskupplung der Balken bis in die Senkrechte gehcben warden. Dabai
bleibt die Treibstange in voller Bewegung. Auf diese Weise ist es auch
maglich, Boschungen usw. Tu m&hen.

PATENT-SCHWADBLECH

Mit einem einfachen Grilf wird das BUSATIS-Patent-Schwadblech auf den Bolzen
des AuBenschuhes des BUSATI|5-Rekordschnitt-M&8hbalkens aufgesetzt und her-
untergedrickt, und schon ist es ohne Verwendung loser Telle solide montiert.

WICHTIG BEI DER AUFTRAGSERTEILUNG

Bitte geben Sie fir die Belieferung mit dem richtigen BUSATIS-SCHLIPPIR-MEKWIRK folgendes, méglichst genau an:
Schleppertype
Gréle der Hinterradbereifung
Getriebe-Hersteller {(moglichst vollstindige Typenangabe)
Sonstige Sonderausriisiungen oder Spezialkonstiuktionen.
Fir das Schneidwerk geben Sie uns) Ihre Winsche in Bezug auf Schnittbreite und Schnittart bekannt.
Wir liefern BUS ATIS - Rekordechnitt -MEhbalken serienm&fig zu BUSATIS-Schlepper-MBhwerken in
folgenden Breiten und Arten:
41/ oder 5 # Hochschnitt & Mittelschnitt & Tiefschnitt.

Winschen Sie andere Schnittbreiten oder Spnzla!au;fuhrurigun. die selbstversindiich zu unserem Liefar-
programm gehdren, so bitten wir um lhre Anfrage.
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Schlepper M&hwerk
Arl des Arl der Be-
: ) dhaniriebs . Aurhebung sondonas
Harsteller Schieppar- | PS | Gelriebe Berelfung | Bemer- |E2o|y |a . | S (R Bomer-
type kungen %i 5% E_:__ _EE E‘g Eg éﬁ gg E.E Eg kungen
g3|25[2338| °F|"5|*2(88 55 (88
Allis- Modell B | 23 | Allis- 9-24/10-24 — =X || XX = XX
Chalmers Chalmers
Bischoff AS15 WA | 15 | Hurth G 76| 8-20/8-34
AS15 WB | 15 | Hurth G 76 | 8-20/8-36
AS20 WA | 20 | Hurth G 74| 8-20/8-3& i et Eertll Pt ([0 iy & bl PR S R
AS20 WB | 20 | Hurth G 74| 8-20/11-28
AS28 WA | 28 | ZF A 15 10-28/11-28
AS28 WB | 28| ZF A 15 11-28
Bungartz TS 12 | Bungartz | 4,50-20 = | 26 R —
Daimler-Benz | Unimog 401 25 | Daimler- alle Reifen ]
Unimog 411| 30 | Benz alle Reifen | ol 8 ol Bl el o ] s
David-Brown | Cropmastern ca. | David- alle Reifen
{Diesel, 25 | Brown
Petrol,
Benzin)
Super- ca. | David- alle Reifen
Cropmaster, 30 | Brown
{Dieseal,
Petrol, O Do i ) il R 5 il 5 [l %
Benzin)
25 Petrol [28/37) David- alle Reifen
Benzin Brown
25D Diesel [28731
30C Patrol [31'41| David- alle Reifen
Benzin Brown
30D Diesel 31,34
X|=|=|=|x|=Ix|-|- |-
Deutz FiIM 414/456 | 11 | Deutz 8-20 ¥|l=]=|=|x|x|x|—=|—|—
FIL 81253 | 11 | Deutz 7/8-24[7-30 |Hodhrad | ¢ |— |— |— | X ¥ |x |— W |—
FIL 612/53 | 11 | Deulz 7-30/7-34 Wl == ¥ ¥ ¥ |=|—= | =
FIL 612/531| 11 | Deutz 7/8-24/7-30 |Hodhrad | % |— |— |— | X | X |X [— | X |—
FIL 612/531| 11 | Deutz 7-30/7-36 il | — | s =l | = =] =
FIL 514/50 | 15 | Deutz 8-20 ¥l—l—|l—IX|xI|X|—=|—|—
FIL 514/51 | 15 | Deutz 8-32/10-28 Xl—l—=|l—I%IxI|X|—=|= |-
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2 Schlepper
(‘} Mihaniriabs
@ Herstellor Schieppar- | PS | Gatriebe Bareitung | Bemer- |5.|. .|. .
R type kungen | &2
C’ =
& &
_Q Deutx F2L 612/6 18 | Deutz 10-28
FIL 612 22 | Deutz 10-28/8-32 } * il [P B | e
FZL 612/5 24 | Deutz 10-28/8-34
{Q FIL514/55 | 30 | ZF A 15 | 10-28111-28 X === |X|=|X|=|= |-
F2L 514/53 | 30 | ZF A 15 9-42/11-38 |Hochrad | — X |=—|% x-
F2L 514/54 | 30 | Deutz 10-28/11-28 b4 - =% et oo
F2L 514/54 | 30 | Deutz 9-42/11-38 |Hodhrad | % - ol el B o
Eicher EKL 15/l 15 | Hurth G 74 | 8-20/9-24
8-24/7-30
ED 14/11 1?7 | Hurth G 76 | alle Reifen
ED 16 16 | ZF A 12 8-20/9-14
22 0 | ZF A 12 8-20/9-24 % - Xl X ==
HD 22 20 | ZF A 12 8-20/9-24
25/ 25 | ZIF A 12 10-28
L 28/1 28 | ZASG30/TA| B-20/11-28
L 28 50 | ZF A 15 10-28/11-18 ! ;
Bai Ansg-
ristung
Ferguson TO-20 Ferguson | 10-28 o W o 1l — | X | des
Continental Schiep-
pars mil
TO-30 i 10-28 P ¢ W w |— — | ¥ | Hitch-Ein-
Continental richtung
Liafarung
TE-A-20 30 o 10-28 = ){: }1: }:,': D D }{ aines
Benzin Umiankan-
triebes
TE-D-20 24 - 10-28 auy W D O | M miéglich.
Patrol P ERwerk
taltatl
R0 || 10-28 —1=Ilsel=kx |3 lo bx |0 | x | shnemon:
Diesel tagear-
baiten dan
TE-A a 10-28 = W ol b IS — | ¥ | Anhsn-
Perkins- ger mit-
Diesal P3 zuflhren,
: 8]
Modell 35 | 35 | ., Hra ==X =X [X|0|X|O | X | sonder
Diesal- autilih-
Paetrol rung

ol —



%Qv Schlepper Mihwerk
: Art de At der
(\5@’ Mihaniriebs g Aiabasa| || Gondais
Harstallar Schlepper- | PS atrieba Baraifung damear- wla . L i Bamiar-
\,QQ, type kungen g& g!_ E.E 52 EE ,_---E_gr -éﬁ ‘Eg 28 EE kungen
o £2|S8IS8(25) °2 = 2(8 ¢ 55| 25| o3
& :
QD Ford Ford Ford alla Reifen — =X |=|—|¥|—=I|X|— | X
* Dearborn
! Golden Ford alle Raifen —_— = == =
\x\ ( Jubilee
Fardson 28 | Ford alle Reifen e [t b= |3 |3 = [t | — |
Major all
Diesal, Pa-
trol,Benzin
Fordson 35 | Ford alle Reifen — =X |—|X|XI—=I|X|—|x
Major neu
Diesel, Pa-
trol, Banzin
Glildner Multitrak [12117| ZF A 5 7/8-24 — ==X | XXX X]|—
Hagedorn 15 PS 15 | Hurth G 76 | 8-20/8-35
HS 25 25 | ZA SG28-4 | 8-20/9-24
Kigel K 15 15 | Hurth G 76 | 8-20/8-34
K 12 22 | ZF A 12 9-24
K 28 28 | ZF A 15 11,2524
8-3&
Lanz-Aulendorl | D 14 14115 Hurth G 76 | 8-20/8-34
Linke-Hoft- LHS 25 22 |ZF AT 9-24/8-36
mann-Busch | LHS 45 45 | ZF A 15 9-24,8-346
MAN AS 325EH | 25 | ZF A 15 10-28/8-36
AS 430 H 0| ZF A 15 10-28/8-34
AS 430 A | 30| ZF A 15 10-28/8-36
Miag AD 22 22 | ZA SG 28-4| 9-24/11-28
AD 33 33 | ZA SG 28-4| 9-24/11-28
Minchen-
15 a
Sendling AS 7 Hurth G 74 | 8-20/8-36
Normag C 10 10 | Normag 7-24
Kornett |
(K 12a) 12 | Normag alle Reifen —_ b 4l B4 b4
Faktorl (18 15 | Normag alle Reifen 34 — | X b 4




Schiepper Mahwerk
Art des Art der  Be-
MEhantiiabs Aushebung | sonderes
Horsteller Schlepper- | P5 Gelriebe Beraliung Bomor- |5.le |o.]| | Beme:-
type ' ' kungen gi §§ E-§ §§ EE Eg %E g% ég Eg kungen
£5(38128128 25 =2 58 25 25 | 85
Normag Kornett Il
(K 18b) 14 | Nermag — ==X | X=X ]| X |
Faktar Il 22 s alle XIlI=l=l=|X|—IX|=|—=|=
Faktor Il | 28| Reifen Y et e b I ol 2 o el
K 18a 18 =1 ==
Morrls MNuffield 40 | Nuffield 11-38 — =X XA ]|—]|X]|— | A
Motor Lid. | UNIVERSAL
alt
Nuffield 40 | Nuffield 11-36 — =X = [X|X|=|X]|—= |
UNIVERSAL
neu
Orensieln & S16A 16| ZF A ¢ 8-70/8-34
Koppel T18A 18| ZF A 9 8-70'8-346
T18 18|ZFA9 |820/836 = b e el ] ik e et B
S 32A 12 | ZF A 15 | 11, 25-24
836
Porsche- A 111 12 | Porsche | 7/8-24/7-30 — |=— X=X = A=
Diesel- R16u. AT8 | 18 | (Allg.) 8-24/8-32
Motorenbau | A 22 22 . 8-24/8-32 } A= Rk T s
(ALLGAIER) | A 24 24 ) 8-24/8-32
AP 16 A5l alle Reifen|
AP 17 18 : 8-24/10-28 } — ==X |XIXI|X]|=|= |
AP 22 22 o alle Reife
P122 (A122) 22 " alle Reifen — X [=]—I|X|XIX|=I|X|—
P133 (A133) 33 . alie Reifen el i o Lt Rl (el et el 5 i
President President | 12 Brnd:hnu:a] 9-24 — = X=X |X]|=[X]|—|—
Primus P 15 15 | ZF A 12 | 8-20/9-24
P18 18 | Hurth G 74 | 8-20/8-36
P 24 22 | ZF A 12 8-20/9-24
P 28 28 | ZF A 15 9-24/8-34 Xl=l=l=IX|=|X]=]|= |
U12K 4 | 11| ZASG 14-4 | 8-20/9-24
UBIG45 | 29 | ZF A15 | 9-24/8-34
U3SG45 | 32| ZFA 15 9-24/8-34




Schlepper Médhwerk
Art das art dar Bo-
Mihaniriebs o Aushabung sonderes
Harstellar Schiappar- PS5 Gatfisba Barailung Bamar: i.. 10 P 5 2 ,’5-; Bamar-
tes tongen | $£182152158) o212 451351 28| 22| vunoen
E“ﬁ":”ig Z1==198 E-ﬁ o5
517 17 8-32 — ==X | X[=|X|=]|X |-
Ritscher Multitrak [1217| ZF A 5 | 7/8-24 — ==X |X|x|x|=|x |—
RBhr 12 RA | 12 )
12 RAH
12RMZIRH | 12
15 R 15
17 R 17
Z0RE/Z0REH] 20
REH 20 20
15 E_ 25 Diosa
Sehlappar
28 R £ sind mit
35 R 351 zF, zA oder | Bel
Hurth= Auflrags-
Galrieban afiaileng
Schlilter DS 15 17 ,:,,.,H“.L bitte Grate
DS 25 25 | Bel Bestel- :;:mmd
i i
AS 18 ;’: ::::u::“ baraliung XlI=l=Il=I1X|—|X|=]—=|—
AS 22 Typen- angeben.
AS 30 30 | bezeichnung
angaban,
Wahl W 12 12
W 15 15
W 17 17
W 12 24
W i5 25
W 28 28
W 44 22
O
Weigold WKD 152 | 11 Kann aud
WKD 242 11 ::‘lnl-“l-
Willy's
gellalert
Owverland Jaap Ol=|—|=—|X|=|=|X|=— | X | werden
Zetor Zetor 15 11, 25-24
Zetor I5A 13 % 28 } — =X ==X |=|X]|—=|X
Zotor 25K

Waltere Schlepperiypen In Yorboreltung und Erprobung.
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