


Wirtschaftlich durch
Direkteinspritzung

Ein neuer Lastwagen stellt sich Ihnen vor.

Kraftvoll und komfortabel, sicher und
ansprechend. Ein Lastwagen, der nicht
nur zuverlassig Transportarbeiten ver-
richtet, sondern weit mehr bietet:
besonders hohen wirtschaftlichen Nutzen,
iberdurchschnittliche Fahrleistungen,
eine Verarbeitung von geradezu hand-

werklicher Genauigkeit und Giite und ein
AuBeres, das sich sehen lassen kann
Grundsolide in Konstruktion und Bau-
weise erfulll er alle Wiinsche in hervor-
ragender Weise, die heute an ein Fahr-
zeug dieser Art gestellt werden kénnen,
Die Rahmenkenstruktion ist so robust
gefertigt, daB sie bei allen Beanspruchun-
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gen, die durch die Jtalt der Anwen-
dungsméglichkei diieses Fahrzeuges

rwengs\aullgiei hen, auch in extrem-

stem Einsat, Stérkere bleibt. Der

ausgespra@yih bullige Dieseimotor mit
3.9 | Hua2um entwickelt 65 PS und ist
ebe; fir die hdrtesten Einsatzbedin-
%\1 n ausgelegt. Das beweist schon

das lich hohe Dreh nt

von 22 m/kg im mittleren Drehbaraich von
1400 - 1800 U/min und nicht zuletzt der
auBergewohnlich ginstige Kraftstoffver-
brauch von 89 | auf 100 km (nach DIN
70030) durch Direkteinspritzung.

Die duBarst stabilen Eigenschaften
machen den Eicher-transexpress in ganz

besonderer Weise fir Spezialaufbauten
wie Kipper, Sattelanhdnger und zum
Anbau von Maschinen und Geraten fir
den kommunalen Einsatz geeignet.
Selbstverstandlich wurde auch auf die
Erfillung eines dberdurchschnittlichen
Fahrkemforts und auf eine gute Ddmmung
der Fahrgerdusche gréBter Wert gelegt

Der Eicher-transexpress ist somit ein
Lastwagen, mit dem zu fahren

und zu arbeiten fiir jeden eine wahre
Freude ist.




Daskomfortabal ausgestattete
Fahrerhaus bietet eine her-
vorragende Sicht nach allen
Seiten. Auf die Innenausstat-
tung wurde besonders grofies
Augenmerk gerichtat

Fir gréBere Kundendienst-
arbeiten wird das Fahrerhaus
hochgeklappt und somit eine
gute Zugéinglichkeit zum Mo-
tor erreicht.




Transaxpress als 3-Seilen-Kipper

Dis Ludoprtachs vou 4 mf bistet reich.
and
o Grvalyrehimgae. ahagn iy




Technische
Angaben
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