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= DER JOHN DEE® VORSPRUNG

der-Wirtschaftlichkeit mit
stung und Zuverlassigkeit.

&
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Neue 3-
hoher

Der ne .‘Qirt:-;-:hafﬂirhe 1850
hiet{? fitaus mehr Leistung und
Z issigheit, als es die 41 kKW
wmiten lassen.
«5 Viele Vorziige, die Sie sonst
nur in der grolien 6-Zvlinder-
Klasse finden, haben wir in die-
ses Modell eingebaut. Vorziige
wie das geschlossene Hydraulik-
system mit Unterlenkerregelung,
die Planetenendantriebe und
die dlgekithlten Scheibenbrem-
sen. Das unter Last schaltbare
PowerSynchron-Getriebe, mit
Druckschmierung, mit schriig-
verzahnten Zahnriidern. Und die-

ser Ausstattung kiinnen Sie mit
der komfortablen und dennoch
pre1swerten MCl-Kabine die
Krone aufsetzen.

Thr Gewinn beginnt schon
bei unserem neuen 2,9-Liter-
Motor. Er ist ndmlich sparsam
im Kraftstoffverbrauch und
hat einen steilen Drehmoment-
anstieg, damit Sie auch in
schwierigen Situationen nicht
steckenbleiben,

Kompakt, kraftvoll, zuver-
lissig. Er ist einfach der uni-
verselle 3-Zylinder-Traktor auf
dem heutigen Markt.

'
¥
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Volle Kraft bei den unterschied-
lichsten Arbeitsbedingungen.
Aufgrund der John Deere Moto-
renkonzeption wird die Hochst-
leistung tiber einen weiten Dreh-
zahlbereich nahezu gleich ge-
halten (A-B griine Kurve). Bei
einer Vielzahl von Arbeiten kin-
nen Sie jetzt hochschalten, die
Motordrehzahl zurlicknehmen
und dadurch Kraftstoff sparen.
Schon bei 2070 U/min (B) er-

reicht der Motor fast die volle
Nennleistung, withrend er noch
im niedrigen Verbrauchsbereich
arbeitet (C rote Kurve). Der ex-
trem steile Drehmomentanstieg
ermoglicht das Durchziehen
auch an schwierigen Stellen (D-E
blaue Kurve). Das hohe Dreh-
moment bereits bei niedriger
Drehzahl erlaubt ein problem-
loses Anfahren mit schweren
Lasten.

Niedrige Motordrehzahl, Gegen
den allgemeinen Trend wurde
die Nenndrehzahl nicht erhiht,
sondern reduziert. Das spart
Kraftstoff, verringert Vibrationen
und sichert ruhiges Arbeiten,

Niedrige mittlere Kolbenge-
schwindigkeit. Vergleichen Sie
die mittlere Kolbengeschwindig-
keit von 8,8 Meter pro Sekunde
mit der allgemein tiblichen von
9.0 m/s bis 11 m/s, Allein diese
Tatsache spricht schon fiir hich-
ste Zuverlissigkeit und lange
Lebensdauer.

Grober Hubraum mit 1 Liter
pro Zvlinder, Der Constant
Power-Motor von John Deere lie-
fert mit Leichtigkeit konstante
Leistung im Vergleich zu Moto-
ren mit kleinerem Hubraum,

Nasse Zvlinderlaufbiichsen.

Im Gegensatz zu trockenen Zylin-
derlaufbiich=sen wird hier die
Wirme bestens abgefiihrt, da die
Kiihlfliissigkeit direkt die Lauf-
biichsen umgibt.

Kolbenbodensprithkihlung.
Gefiltertes Ol wird unter Druck
an die Unterseite eines jeden
Kolbens gespriitht - und so wer-
den Kolben und Zylinderlauf-
bahn zuverlissig gekiihlt und
geschmiert.




werstrom-Zyvlinderkopf. Lin-
und Auslalkrilmmer sind nichi
an einer Motorseite, sondern
gegeniiber angeordnet. So wird
ein Auftheizen der Ansaugluft
durch die Abpgase vermieden. Das
Ergebnis: mehr Saverstoff pro
Zylinder - bessere und saube-
rere Verbrennung,

Neu von John Deere: Leicht-
laufkolben. Speziclle Ausspa-
rungen im Bereich des Kolben-
bolzens reduzieren die Reibung
an den Zylinderwandungen und

ermiglichen somit hessere Kraft-

stoffausnutzung und lingere

Haltbarkeit.

Neu von John Deere: hohe
Anordnung der Kolbenringe.
IDas Hioherlegen der Kolbenringe
bewirkt hishere Verdichtung,

bessere Verbrennung und sichere

Kaltstarts.

Einfache Wartung spart kosi-
bare Arbeitszeit, Die Lebens-
dauer des Motors wird durch ver-
einfachte tigliche Wartung ver-
langert. Alle Wartungspunkte
sind leicht zugiinglhich an der
rechten Traktorenseite angeord-
net

— B

Bessere Kraftstoffausnuizung,
Mit Hilfe seines steilen Dreh-
momentansticgs hat dieser Trak-
tor in seiner Leistungsklasse
eine vorbildliche Motorleistung.
Im Feld der Kraftstoffersparnis
liegt er mit an der Spitze. Der
spezifische Kraftstoffverbrauch
liegt bei nur 215 g/kWh.

Priese Ausfibreng isl nor auBerhalh
I mropis unil jn cinigen Mepiekmeer
lagdern or lklelich
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Unter Last @thalten, ohne zu halten,
spart Z¢§€und Geld.

| Leicht geschaltet — das 8/4-
Gang-Synchrongetriebe, Je 4
fein abgestufte Giinge in 2 Grup-
pen bietet das John Deere Syn-
chrongetriebe, Die 4 ebenfalls
synchronisierten Riickwiirts-
ginge sind in einer Gruppe zu-
sammengefallt. So schalten Sie
schnell und bequem die richtige

Geschwindigkeit fiir die jewel-

lige Arbeit.

Unter Last ,,PowerSynchron®
schalten. Die jeweils kraftstofi-
sparendste Geschwindigkeit kiin-
nen Sie unter 16 fein abgestuften
Vorwiirts- und 8 Riickwiirtsgiin-
gen withlen, Mit nur einem Hebel
unter Last schalten, ohne zu
halten, erleichtert das Arbeiten
an problematischen Stellen. Die
Geschwindigkeit kann schnell
den sich dindernden Arbeitsbe-
dingungen angepalit werden. Thre
Zoit und der John Deere Diesel
Motor werden optumal penutzt
Gangabstufung und Motorlei-
stung sind ideal aufeinander
abgestimmt, so dald Sie in jedem
Gang kraftvoll beschleunigen
kiinnen. In Gingen fiber 10 km/h
wird die Kraft mit nur einem
Lahneingriff iibertragen. 5o wird
die volle Motorleistung in Pro-
duktivitit umgesetzt,

Ideal fiir Zapfwellenarbeiten.
Die kraftstoffsparende Zapf-
welle mit 5401000 U/min (auf
Wunsch lieferbar) iibertriigt fast
die volle Motorleistung schon
bei Zapfwellennormdrehzahl
liber eine unabhiingige, blge-
kiihlte Scheibenkupplung, Mit
einem handlich gelegenen Hebel
schalten Sie weich und priizise
hydraulisch die Zapfwelle ein
oder aus, Fiir spezielle Arbeiten,
wie 2. B. beim Pllanzen, wird

die Zapfwellennormdrehlzahl
bereits bel L6 km/h im 1, Gang

erreicht. So steht ein breiter Ein-

satzbereich zur Verfiigung.

1 3 1 ]
ﬁ
M2 4 R !

Integriertes Reversiergetriebe.
Die Riickwiirtsgruppe liegt in
einer Schaltgasse der Vorwiirts-
gruppe gegeniber. 5o wird um-
stindliches, zeitraubendes Schal-
ten um die Ecke® vermieden.
Um Wendemaniver abzukiirzen,
sind die Riickwiirtsgiinge 500
schneller als die entsprechenden
Vorwiirtsgiinge. Durch Leicht-
gangigkeit und das logische
H-5chaltschema ist das Sg
so einfach wicdmel’ Y
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*&unst ruierte Zuverlissigkeit.
John Deere Konstruktionen sind so
konzipiert, dal} zeitraubende Ein-
stellarbeiten wihrend kritischer
Arbeitsperioden vermieden wer-
den. Die schrigverzahnten Zahnrii-
der halten grislleren Belastungen
eher stand als geradeverzahnte, da
die Kriifte auf eine griliere Fliche
vertelt werden. AuBerdem sind sie
dadurch laufruhig. Durch kombi-

Wendig und stark — der JOHN
DEERE-Allrad. Der iibergrolie
Nachlaufwinkel, den JOHN DEERE
tietet, erlaubt einen vollen 50 Grad-
Einschlagwinkel auch bei normaler
Spurweite und groller Bereifung. In
engen Kurven neigt sich der obere
Teil des kurveninneren Rades nach
aublen und sorgt so fiir den notigen
Abstand zum Rahmen. Der von
JOHN DEERE entwickelte 12-

Grad-Nachlaufwinkel ist die Lisung:

die Achsschenkelbolzen sind um
volle 12 Grad nach hinten geneigt -
um mehr als den doppelten Wert,
den einige Wetthewerbstrakioren
bieten. [he besonders robuste All-
radachse und die Planetenendan-
triebe sind so ausgelegt, dall sie
extremen Dauverbelastungen stand-
halten. Der vorteilhaft zentralgele-
gene Achsantrieb bietet eine grolle
Bodenfreiheit und garantiert gleich-
grobe Einschlagwinkel nach beiden
Seiten. Der Allradantrieb wird emn-
fach und schnell iiber einen Kipp-

nierte Tauch- und Druckschmierung
wird erreicht, dall alle wichtigen
Teile laufend mit O versorgt wer-
den. In den drei getrennten Getrie-
bekammern herrschen unterschied-
liche Olstéinde, so daB die Zahnrider
frei drehen ohne Panschverluste -
so wird besonders bei hohen Ge-
schwindigkeiten auf der Strafle auf
einfache Weise Energie gespart.

schalter hydrauhsch zu- und abge-
schaltet — sogar unter voller Last.,
Der Allradantnieb verfiigt tiber eine
dlgekiihlte Mehrscheibenkupplung
filr eine lange Lebensdauer, Das
ebenfalls wartungsireie und lang-
lebige Selbstsperrdifferential (auf
Wunsch lieferbar) sperrt automa-
tisch beide Vorderriider, bevor sich
erster Schlupf zeigt — das verbes-
sert die Zughkraft und spart dadurch
Kraftstoff. Auch bei Leerlaufdreh-
zahl des Motors geht die Lenkung
federteicht dank des geschlossenen
Hydrauliksystems und der wir-
kungsvollen hydrauhschen Len-
kung. So erhalten Sie einen priizisen
Lenkemnschlag im Feld und bei ho-
hen Geschwindigkeiten auf der
Strafle.

Planetenendantriebe. Ein wei-
teres Beispiel fiir die Zuvertissig-
keit von John Deere - die Endan-
triebe verteilen die Last auf drei
Punkte im Gegensatz zu herkiimm-
lichen Antrieben auf nur einen
Punkt.

Olkiihlung in Leichtlauf-Kon-
struktion fiir mehr Sicherheit.
Gekiihltes und gefiltertes Ol verhin-
dert eine Uberhitzung der Brems-
scheiben, der Lastschalteinheit, der
Zapfwellenkupplung = und dadurch
den Verschleill dieser Teile fiir die
lange Lebensdaver des Traktors.
Durch weiche hydraulische Betiiti-
gung sind diese Teile wartungsfre.
Eine neue Oberflichenbeschichtung
der Bremsscheiben KBt sie im Ol-
bad frei laufen und reduziert somit
den Kraftstoffverbrauch. Nach je-
dem Bremsmandver kiinnen die Ri-
der frei drehen, da Riickholfedern
fiir eme schnelle Trennung der
Bremsscheiben sorgen.

Pty |
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Meist Eﬂr e Pllugarbeit unter
den % chiedensten Bedin-

@™, Bei der John Deere
srlenkerregelung werden die
Werelimpulse sicher und direkt me-
chanisch ibertragen und durch das
geschlossene Hydrauliksystem der

Steuerbefehl sofort und genau do-
siert ausgefiihet. Gerade soviel, wie

fiir die Korrektur des Dreipunkige-
stiinges nidtig ist = nicht mehr und
nicht weniger (griine Kurve), Dage-
gen reagieren oberlenkergestenerte
Regelsysteme in Verbindung mit of-
fenen Hydraulksystemen ruckartig
(rote Kurve). So entsteht unregel-
mibige Pllugarbeit.

Kraftstoffsparende Hydraulik-
pumpe. Solange keine Hydraulikles-
stung abgerufen wird, hiilt derim
Pumpeninnenraum und in allen Lei-
tungen bereitstehende Druck die
Pumpenkolben in Ruhestellung. 5o
werden Olliberhitzung, Kraftver-
geudung und unndtiger Kraftstofi-
verbrauch vermieden.

Jederzeit und sofort einsatzbe-
reit. Sobald eine Hydraulikfunktion

¢ abgerufen wird, sinkt der Druck im

Innern der Pumpe, die Kolben fallen
auf die Nockenwelle, die Pumpe
nimmt sofoert die Olftrderung auf
und stellt unmittelbar die angefor-
derte Hydraulikleistung zur Verfi-
Fung.

reagierende Hydraulik mit Unterlenkerregelung -
e Kombination fiir perfektes Pfliigen.

Einfache Wartung. Da das
Getriebedl gleichzeitig als Hydrauh-
kil genutzt wird, werden beide Sy-
steme mit nur emem Melistab kon-
trolliert, und ebenso wird nur durch
eine Offnung Ol eingefiillt.

| Hohe Hyvdraulikleistung schon

bei wirtschaftlichen Motor-
drehzahlen. Geschlossene Hy-
drauliksysteme halten das Druckdl
auf Abruf an allen Abnahmestellen
gleichzertig bereit. Ber Betitigung
der Hydraulik wird das Riicklaufl

der Steuergerite nicht in den Ohvor-

rat zurlickgefiihrt, sondern flielt
direkt zur Hydraulikpumpe, Durch
diesen Kurzkreisiauf kinnen meh-
rere Funktionen gleichzeitig auch
bei niedriger, wirtschaftlicher Mo-
tordrehzahl durchgefiihrt werden.

o —
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Modul-System und -Konstruk-
tion. Gegenliber anderen, nach-
trighich aufzubauenden Kabinen
schiilz s unsere preiswerte Nie-
dangprofil-Babme MC1 durch die
Maotorschottwand und Gummisilent-
bliicke vor eindringendem Lirm und
Vibrationen. Abdichtungen rundhe-
rum halten Staub und Chemikalien
ferm. Awel grofie, weit offnende
Tiiren rechts und links erlauben un-
gehinderten Jutritt von heiden Sei-
ten. Grolle Fenster reichen vorne
vired an den beiden | iten vom Bo-
den bis 2ur Decke und erméghchen
[hnen somut emnen ausgezeichneten
L'berblick.

Komfort war noch nie so wirtschaftlich:
die MC1-Kabine.

Leistungsstarke Heizung und
Liftung. Auf der Armaturen-
tafel installierte Bedienungsele-
mente ermaghchen thnen die
Einstellung der Temperatur,
der Geblise-Drehzahl und der
Luftstromrichtung. Um die
Luft in der Kabine schneller
aufzuwirmen oder wenn

mit Pilanzenschutzmitteln
gearbeitet wird, kiin-

nen S1e die Frisch-

luftzufubr visllig ab-

schalten und nur die Kahi-
nenluft durch Heizung

und Geblise umwiilzen.

[mese Luftzirkulation hilt den
Boden trocken, Thre Fiille warm
und die Fenster frei von Eis und Be-
schlag.

Gute Beinfreiheit und Durch- Aullerhalb Europas und in einigen
stiegsmiglichkeiten. Der schall- | Mittelmeerlindern ist dieser Trak-
schluckende Bodenbelag ist in der tor mit offener Fahrerplattform und
ganzen Kabine eben. Die Schalthe- Uberrollbiigel erhiltlich.

bel sind 80 angeordnet, dall Sie viel
Bemnfreiheit haben.
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Hitbe pru :l]l]ihr-:rn}uhn Deers 'I-emlcl:l'l:rrlrlncr:l
ng (DIN 70020) ......... 41 kW (56 PS)
ehmomentanZieE v o v vn v ararrs , 20 %6
Max. Drehmoment bed 1300 U/min . . . .195 Nm
eA e n e 1| e e S 3
2TV 0] et g o e e Ry s 106,55 mm
e e R R 110
L T R SRR 2940 cm?
Kiohlung . . ...... Wartunpgsireies, geschlossenes
Kihlsystem mit Ausgleichsbehiiliey
Menmdrehzzhl .. cvve vamssasssaas 2400 T man
Opt. spez. Kraftstoffverbrauch ... .. 215 gkWh
Emspritzpompe . ... .....0. 4-Kolben-Verteiler-
Emnspritzpumpe
Ciwechsel-Intervall .. oL oiivaiinaa., 200 Sad.
e = W o e Trockenhuftfilter mat
sicherheitselement
Getriehe
Synchron-Getriebe mit ., . ....... 8 Vorwiirts-,
4 Rlickwirtsgingen
PowerSynchron-Getriche mit . . . 16 Yorwiirts-,
B Riickwirtsgingen
Synchron-+ Eriechpanggetriche
B e T s 12 Yorwiiris-,
8 Riickwiirtsgiingen
Endentriebe . ... ... Planetenreduzicrgetriche
Schmierung . cvveivs Druckumlaufschmiermng
Differentialsperre .. ..... unter Last schalibar
Kupplung . ...... trockene Scheibenkupplung
Zapiwelle
Zapfwellennormdrehzahl .. .. .. 540U min bei
2075 Motorumdrehungen
auf Wunsch umschaltbar . .. 54071000 U/min
bei 20702172 Motorumdrehungen
Kupplung .......... unabhingige, tlgekiihite

Lamellenkupplung,
hydraulisch betitigt

_. 1 !::I-:.' o
Finmslinderungen unrhhlhruwpﬂhhﬂ I.lﬁ'l’u?‘luﬂ unll:n-th"ldvn-
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Bremsen
Betriehshremse .. ... ... dlgekithlte Scheiben-
bremsen, hydraulisch betitigt
Feststellbremse . ... . unabhingige, Glgekihlte
Eeilprofilbandbremse
Hydraulik
Bawdrt oo ol peschlossenes System, selbst-
regelnde Radial-Mehrkolbenpumpe
mit variabler Forderleistun
bel konstantem Druc
] g (T e e e R TS 190 bar
Pumpenleistung bes .
Motormenndrehzahl ... 000 v iwan 45 Umin
Dreipunktgestinge .. ... Kategorie | oder I1 mit
umkehrbaren Unterlenkem,
Rundprofil, Sﬁlmstahlﬁmwn
guf Wansch ... .. ... auszehbare Unterdenker
oder Schnellkuppler
T R iher Unterlenker
Regelarten . ... ..., Fugwiderstands-, Lage-,

Mischregelung; Schwimmstellung
Max. Hubkralt an den Koppelpunkten

der Unterdenker ... o000 235 KN (24K ED)
Steuergerite
L e cinfach oder doppelt wirkend
Lenkung
Bedienung .mechanizch

auI'Wunil. h {|.ir.:| fl.llr:l:i ‘:a-L r:r..:; hvdraulizsch

Elekirische Anlage

Lichtmaschime .. ....... 55Aod 854 beiMCI

Hatterie e oo DIx12 VBB Ah ohine Hab,
2 12 V055 Ah oder 66 Al mut MC1

3T n gl b ot S P S R ) )

Allrad

Kupplung . . tipekiihlte Lamellenkuppiung

unter Last schalthar

Machbaiwinkel ... oo iss it ssias 18

Differentialsperve . ............. autematisch

Fiillmenge

Eraftgtedliank - ... .vocrvvveraneranerars 121

Bereifung
Hinterrad vom hinten
T.50-16 13.6-36
14.9-30
16.9-30
Allrad VAT hinten
1k 5-18 it 14.9-30
11.2-24mit 12.4-36
13.6-36
16.9-30
Abmessungen (Bereifung 16.9-30)
MCI-Habme
Hishe bis Oberkante Dach .. .. 2472 mm
(it D-acrﬂuhe + 30 mm)
Radstand
HinterradfAllead .. ... ... M50 mmSA057 mm
Breite Gher alles
(Spurbreite 1600 mm) . ........... 2045 mm
LingeOberalles ...... . . ooiaseins 3754 mm
Bodenfreiheit
Himterrad mit 7.50-16 . ... ....... G40 mm
Allvad mat 11224 ..ot vieeee A40mdm

Spurweite vorm

Hinterrad . .o roiseoia
BRI i e i s
Spurweite himten . . .. - .. ..
Wenderadivs Hntervad - ..o 00 o
<1 5 <t R e g

Grewicht (ohne Ballast)

HinterradSIC1-Kabane . . ... ..
AllradMLl-Rabmwe . ... 000 o

12460 mm - 2057 mm
1418 mm - 1884 mam
1:38M) mam = AU maim
S50 mim
500

232545 ke
. 265472840 kg

JOHN DEERE

Geschwindigkeiten (14.9-30)
30-Em/h-PowerSynchron-Getriebe

Giinge | 1 K

1L 187 (L&1)* 6,8 30
15 24 8.7 348
2L 2.8 10,2 1.4
25 3.5 13.0 8.7
3L 4.3 15,8 6.9
35 5,5 20,1 8,7
4L 6.2 228 9.9
45 7.9 29,0 12,6

* hei Zapfwellennormdrehzahl 540 U/min

Fiir Synchrongetriche mit 8 Vorwiiris-/4 Riick-
wirtsgingen gelten dic Geschwindigkeiten, die
unter 5% angegeben sind.

Eriechgiinge
Vorwiirls Riickwiirts
1 0,50 (0,45) (.74
2 0,74 1.18
3 1,15 1.83
4 1,66 264

bei Zapiwellennormdrehzahl 540 U/min
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