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|erhielt dan Mamen Unimog,

1845

Unmittelbar nach
Kricgsende entschlof sich
aine Gruppe tlchtiger
Ingenieure und Landwirle,
iine villig neue
Zugmaschine mit
universallen Gabranchs-
mdglichkoten u
antwrlokaln

Die neua Konstruktion

aina Abkiiczung fir
Liniversal-Motor-Geril.

Der Unimog sallle —
naben reiner Zugarbeit —
Maschinen antreiben,
Hordte tragen und damit
meanschliche Arbeltskrall
2u hiiherar Produktivitii
fithren, 1046 werde dar
Unimog bereits praktisch
erprabt, 1951 dbernahm die
Daimler-Banz Al tm
Werk Gaggenau die
=erten-Farligung.

Von diegem Zeitpunkt-an
wirde der Unimog stiindia
woiterentwickelt und den
Arbelizhedingungen

vieler Branchen angepabt.

Heute arbeitel der Unimog
in Landwirtschaft,
Forstwirtzchafl, Industrie,
Geworba, kommunalen
Betrieban, Straflenbau-
verwaltungsn und
Lakn-Unternehmen.

VERSUGHS- UND
TESTFAHRTEN

Micht wail vam Wark
Gaggenau liegt dor Soau-
barg. das Varsuchsgoelinde
dor Baimler-Benz AG Tir
den Unimog. Hier wird der
Unimog unter den
extremsten Bedingungen
getestet. Diese Tesis
wordan avsgowariet Dor
Unimog wird stindig
verbessert

WERK VERTRIEBS-
GAGGENAU  ORGANISATION

Das Woerk Gaggenau - ist Ein dichtes Melz van

1905 ontstanden qus der Unimog-Generalvartratun-
Stddeuischon Automobil-  gen und Kundendienst-
fabrik GmbH,; dieaus don Slationen dberzichl dits
Bargmanns Industrisawarken ganze Bundesgebiot,
hervorging. 1910 wurde Im Ausland garantiaren
das Werk Gaggenaw in die  rund 120 Generalver-
Firma Benz eingogliadert.  fretungen wachsende

1926 vereinigten sich die Export-Lmsitze
Stammfirmen Daimloer und

Beong zur Daimlar-Benz AG.

Heute arbeiten fm Work \.’)
Gaggenau rund 8350
Meanschen,

Werk Goooenau
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fer Motor-Lelsiung am Bodén

1-2 Uber vier getndbans Haoes
Der Unimog bringt Zeitgawin

$ durch seine Geschwindigkaiten dber 20 &m
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Moercedes-Benz Dieselmoloren
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Typ

Bereifung

U 3a/411

© 7.50-18

Gelrigbo

& Gang km/h ]

5 Gang km/h

4. Gang I-:m.fn |

3, Gang kmih |

2. Gang km/h

1. Gaﬂg_k mi/h i

1. Humwarkagang km'h
2. Riickwartsgang km/h

RO -

Vorschaligelriebe
Zwischengange

6. Gang km/h

5. Gang km/'h

4, Gang km/h

3, Gang km/h

2 Gang km'h |

1. Gang km'h

1. Rickwartsgang km/h

=m o

2. Rickwartsgang km/h .I

Kriechgange

4. Gang km'h

3. Gang_ﬁﬁﬁﬁ

[ XS e

2. Gang km/h

1, Gang km'h

1, Ruckwartsgang km/'h _|"

2. Ruckwartsgang km/h

Schneckenginge

; __(:ja.ng kmﬁ_

Gang km/h

. Gang kmeh

. Rlckwartsgang km/h

4
3
2. Gang km/h
1
1
2

. Rickwarisgang km'h

Hl‘leuhgang-lmtat:gﬂrlﬂba

2. Zwischengang km/ h

5,05

1. Zwischengang km/h

2,78

2, Gang km/'h

219

1. Gang km/'h

1.21




U 40/421 US4/403 U 70V406 U B0/418

10518 10,520 10,5-20 10,5-20
533 64,9 64,9 7.3
35,0 42,5 42,5 48,7
21,6 26,3 26,3 28,9
19 14,5 14,5 16,0
6,48 7.88 7.88 8,65
3,57 433 433 476
1,;5 3,23 323 3,55
4,81 5,86 5,86 5,45
a1 48.8 48,8 536
26,3 320 2.0 35,2
1627 | 198 19.8 21,8
B.97 10,9 10,8 12,0
4,87 593 593 6,52
2 59 3,26 3,26 3,58
1,99 2.43 2.43 267
3,62 T 442 4,42 4,86
368 .48 .48 4,93
L}m 247 2.47 2,72
04 1.34 1,34 147
0,609 0,740 0,740 0,814 :
0,451 0,550 0,550 0,605 | -
5810 000 00 150 Der Unimog kann ziahen
0,401 0,430 0,490 0,530
0221 0,270 0,270 e
0,120 0,146 0,146 0,60
0,066 0,080 0,080 0,088
0,049 0,060 0,060 0,065
0089 | 0109 0,109 0120
221 2 69 2 69 2.96
1.22 1.48 148 1.64 o by s B

Lar Unimoa kKann £ail- cewlnmnan



\)

Der Unimo ":‘-"tb
ist konst rt
zum Alég‘)au,
Anb%gf; ntrieb

N\
QD

Fir die varschiedonsian Aulgabe

lur die werschiedenstan Arbeiten

bl esFum Ummog passende Gerilo
Lha Gerale werden varn odan
der |

AL
adar aul dam Millsrabirnen
:

.I.

nimten .|':5]-:--:'-_'!|_|!
GEEeprsene

:'.'.I"g":'r_'l-:ll:
fwischen Fahrerheus-Ruckwand

imd. Ladepritsche warden haupisachhic
Ladegarate und
He Earale Ko

woeckmialigan Arbaitskombinatiane

Sellwinden montien

B milamandar
FUusammengastelll wargen

% | ol 1T, I “hw X
te sind schnall wachss | Ba

Allpy S8

Fromt-Anban: Erdschiaber

Front-Anbas Frontiader

FIISCENEN=-MIDau . Sprso

5 14 13

Pumpe

| Dirucklefumng von
2 Lulipresss
{Fordarmengs 16 Lilar pro

Pumpandrehzahl 26000

inutle
) 1) aly
1 Betdtigung rmit Geslanga

{mit Zindschlissel abschiigBbar)

1

F AL sy | e
Cruckieitung Heben
aiach il.'_"l_""-h- [t L o S
Druckiailung Sanken

Il mechanischer vai

o sl Ok LR s

Hubarm ¢ Fiegeiundg
8 Anschiufl hinten: Druckieiung Habear
10 AnschluB hinten: Druckieliung Senken

11 Oivorratshehdler (13 Liter Gabrauchsmenge

id Hu

13
14 O

15

S e eing. L
e St S aruErukel
IR EE ISR URTVET E
14 (al 1

U DEran
Stackaranschlisse vorm

fur Druckieitungen
k

K T %5 51 |




bﬁ Hydraulik-Anlage Laphwelle vorn und hinlen
\' Dig Mydraulik-Anlage kann Als Goatniobe- oder Motar-Zapiwell
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o 1954 wurde dem Unimaog

\, _erstem Schlepper das
.Efﬁmmgsz&idmn s
i Forsttashnischen Prifungs-
-ausschusses varlichan

dschaftsgestalter
fdrbeiten-soil vieien Jahren
hervorragend mit dem

IUnimog und seiner Gaeriteraihe,

Bereits im Jahr 1951 verlieh
dia Deutscho Landwirt-

| schafisgesellschatt (DLG)

i dem Unimog ihre hidchsle

i Auszeichnung,

1' die Silberme Preismiinze.

|

Auf der groBen Rationali-
sierungsausstellung
Disseldorf 1953 erhialt dar
Unimog die Goldene Medaille.
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FUR HERVORRAGENDE LEISTUNGEN BEI

DER INDUSTRIESCHAWU DES

45. DEUTSCHEN WEIHBF&UKGNQRE?‘?E‘? WIR{}

MAINZ / DEMN 1. SEPTEMBER 1963
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Oie grofie Bedeutung des
|...|I'I-iml:u_3r im Walnbau
bewnist diese Urkunde.
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Daimler-Banz AG
Werk Gaggenau
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