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Bericht Gber die Technische Prifung Nr.132

des Allgaier Diesel-Schleppers A 133, System Porsche
der Allgaier-Werke G. m. b. H., Uhingen/Wiirtemberg

Allgaier Diesel-Schlepper A 133, System Porsche

ekl

Dor Schlepper wurde von der Herstellerfirma im Juli 1954 beim T
gemeldel. Die Prifung erfolgle nach den Prilregeln for Adkerschleppar.

Id zur hnisch Prifung an-

Capyrigh!: Kuralorum Kir Technlk In dor Landwirhdhall, Frankiurl/M.
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Beschrelbung d&g&ppus
Dear Schiey in selbstiragender Blodkbauweise ge-

buuf dls \( rachse, welche als ein gupruﬁlar um‘.{ ge-

mit rohrl&

End
ist, pn N-{um ainen slarken Zop(cn Die Vardorrodar slnd

Die Konshul:hon ist durd| ain med:lgag Eugengewld:l
van 1840 kg g das durch A der vor-
deren Zusol:gew-chle in Sondericllen noch um etwa
150 kg nrmq!;lgt werden konn. Fir schweren Zug sind
weitere Z t"‘ van 106 kg lor die

winze{n wieskoparlig in amer Hﬁl:anﬂ‘lhlung
Rohrenden des Haupt pers sind H '
hoben, die zur llung in vier himds

Der 5d||uE|pnr ish mil 3 Zoplwellen, einer vorne und
zwei hinrnn liegenden, cusgerisief. Die vordora Zapfwalln
wird lbar vom Moler angelrieben und ist Gbar sine

P

yiungen fesigeklemm! werden kénnen. Die Act
'||§ den Lagerhilsen werden an die Halbachsen mit Spann-
biigal angeklammerl. Durch diese Konstrukfion wird sine
gule Bodenfraiheil der Vorderachse erreicht und
glomhulllg I:unn bei Ausrislung de! Sdﬂu‘ppets mit an-
deran R dos ain=
fach in die nd\lige thnn'lugn gehmdﬂ werden,

Der Moler, ein Drnl:)fllndnr-n:asulmolor elgsner Ferlp

Znhnl:upplung nbldmllhur. Die unlera hmlurn Zup{welln
Tauft mit | i die
obera als gcmg- adnr wegabhangige ZEPIUNH: fir den
Anlrieb von Ti
Der Riemenscheiben-Winkellrieb kann sowohl aul die
hintere als auch auf dis vordere Zopiwelle cufgeselzt und
um 1.80“ Falchwenlsr werden, wenn ein anderer Drehsinn

gung, System Fo:scho. arbeifel im ¥
Wi r ist luflgekihll. Die Kohllufi wird durd|
&in R,udlnlgnblﬁu gel&rde:l. dassen Laufrad von beiden
Seiten beaulschlagt wird, In den Ansaugluftsirom der einen
Loufradseife kann ein U]kﬂhler eingebaul wrdun D:u
Geéblase wird durch Z aiel untor Zwi

ainer al I ia Triak k
feile des Molors werden durch Druckumlaulal geschmierl,
walches durch eine Zahnradpumpe geférdert wird. In den
Houptsirom des Oles ist ein Knechi-Spalifilier, in einen
Nobansirom ein Mann-Papierfilier eingeschalfel. Die Krafl-

, mine 2-Z und eine 1 Z Iindn!\-Auf-
ah:d(pumpe und dia Ei pritzdi sind Bos it
Die Eralistoll Drafiahlregsling hisht Huchetien
Fliehkraft-V. follrag] nlgnnar I 11 Fiir die Reini-

gung dar Anmuglu" sind 2 Glbadlilter, Hersteller Mann &
Hummal vorgesehen, Der Motor wird durch ainen 12-Volt
Bosch-Anlasser unter Zuhilfenahme von Glihkerzen ge-
starleh.

Die Krallok zum Gelriebe erfolgl Ober eine
hydraulische Kupplung eigener H il g, System Vaith
und eina hanisch Trockenkupplung, Fabri-

und 1 auf, Der Einbau
tlnus Kriechganges isl maglich, wobei die Fahrgeschwindig-
keil auf 1,48 kmih = 041 mfs bei einer Motordrehzahl
von 2000 U/min. herabgesefzt wird, Der Hinfé
ho! Rilzelvorgelege fir die Triebrader und ist als Porfal-
bildef, Dos Ausgleichgelriabe st mittels eines
Ful}hebols |perrbcu

iul Fichfel & Sachs. Das Gefriebe, eigene Ferligung{ waist
5 d

Die Botriabst wirkt als | auf die
Triebréider, sie kann als Lenkbremse benufzl werdan, wo-
fir 2 besondera Fufjhebal angeordnel sind. Die Haolle-
bremse wirkl ols Avhenbondbremse auf das Gelriebe.

Baim Anbuu e|nu Gmsmuhwurko; wird dessen Anfrieb
an der

Der Sdllnpper kcrm mit hrdmuﬂ:dmm Kmllhebor
eigener werden, D
Pumpe wird unmifielbar vom Maolor aus on olricban, sie
ist durch eino besonders Kupplung abschal i

Die Messungen

Die Melorleistung wurde mit einer Schenck-, die Riemen-
scheibenleisiung mil einer Junkers-Wasserbremse gemes-
sen. Als Rieman wurde ein endloser Siegling-Extremulius-
Riemen 80 mm breif, & mm slark bei sinem Achsabsiand
der beiden Rlomemche[bun)von 40m und einer Dehnungs-

o Die Ril
lnnlung wmde sowohl beim Anbou des Riemoniriabas an
der vorderen, als auch an der hinteren Zopfwelle gemes-
sen. Der Riemenschlupl belrug bei den Messungen im Mil-
tal 1,4 bzw, 1,6%.

Bei den Zuglaistungsmessungen wird der Schlepper
b

durch einen Mefiwagen belastel. Sie werden dur:hﬁalﬂhrl
aul einer ebenen Belonstrahe, Der Schlepper halfe hierbei
(A) das serienmahige Gewichi, (B) \ gelilite T

reifen und (C) weilere last dar Triebrad

durch eiserne Gewichie,

Allgaier Diesel-Schlepper A 133, System Porsche (Schnittbild)
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(\)Q‘ Abmessungen und Ausriistung

O{\Sdﬂappw Hersleller:  Allgoier-Werke G.m.b.H., Uhingen/Wiri,
Bezeichnung: A 133 System Porsche

» Bavorl: Blodkbouweise
Motor Hersteller:  Allgaier-Werke G.m.bH,
s Bozeichnung: A 133

Arl:  Vierlaki-Diesel mit Wirbelkommer
angegeb. Leistung: 33 PS bei Drehzahl 2000 Ufmin,
Zylinderzahl:
Bohreng/Hub: 95/116 mm, Hubraum 2,47 Liler
Verdichiung: 19:1
Anordnung der Zylmds:. in Re:he slohund
Anordnung der Kurb in Fah
Meach Angobe des H ! er ik Kraftstaff;
ek e e st
Krafistolipumpe: Bosch PF 1A 60 BS 85/2 und PF 2A 408 108/2
Einsprilzdisan: Bosch DN 30 5 2
Einsprilzdruck: 150 afd
Regler: Allgaier-Fliehkrafi-Verstellrag)
-~ Luﬂminigur Ulbudruflhllor Mann & " Hummel LOS 1,6—22 und 23
5 g mit Zahnrad,
Ultﬂl’llgbr Haup!alrcm Knechi-Spaltfiller, i Nebenstrom
Monn & Hummel Papieriifler P 910
Schmierdlvorral: 12 Lifer
\rargeschr-ebener Olwechsel nach 200 Stundan
Kihlung: L
Anwerlen des Molors durch elekir. Anlosser (Boseh) 12 Volt
bei Verwendung von Glohkerzen (Beru 318 Ge 1,7 V)
Kraffstofibehdllar, Inhall: 46 Liter

Kupplung Herstaller: hydraulisch: Allgaier; mach. Fichtel & Sochs Einschaiben- X
Irackenkupplung Typ G 22 Z, betatigl durch Fulihebel
Gelriebe Hersleller:  Allgoier-Werke

Gangzahl: 5 V. + 1 R. (+ 1 Kr. als Sonderousristung)
Geasamiiberselzung:

1. Gang 1508 1 5. Gong 19,33 :1
2, Gang 9535:1 R. Gang 150,80 : 1
3. Gang G665 :1 Kr. Gang 301,60 :1
4. Gang 3850 :1

Golriebedlverral: 13 Liter + 21,5 Liler im Hinlerradanirich
Vorgeschriebener Ulwachsel:  halbjahrlich
Ausaleichgelrieb handen, betaligh durch federbelasteten Fulihebel

Ris heib . Durch Breilo: 220150 mm

Obersetzungsverhélinis: bei Anbou vern: 0,8:1; hinten: 1,3:1

Drehzahl: vorn 2500 Wmin.; hinten 1540 Wmin bei 2000 UWmin. des Molars

Riemengeschwindigkeit: vormn 28,7 m/fs; hinten 17,7 m/s

Loge am Schlepper:  Anbou an vordere oder hintere Zopfwelle méglich

Ausrickbar:  zusammen mil Zapiwelle
Der Riemenscheiben-Winkellrieb kann auf dm vordere edar hintere Zapl-
welle auigesefzt werden. Er ist um 180° kizar, so daly die Ri
seheibe in beiden Drehrichiungen laufen konn. Bei oufgesefziem Rieman-
frieb is! die Zopiwalle nichi banulzbar.

Zapiwelle Abmessungen: Keilwelle 29 x 34,9 x 8; DIN 9611
Ubersefzungsverhélinis; vordere 2:1; hintere 3,25 :
Drehzahl:  vordere 1000 U/min,; Il}nl'e:e 6!5 U.n’mi« hm 2000 I.l.n’mm d. Motors
Antrieb: bei beiden Drehzahl nur mof
Lagemahe am Schlepper: vorn 550 mm dber ﬁoclnn in Schlepparmitie
hinten 570 mm Ober Boden in Schleppermille

Méhwerk Hersellar: P, D. Rasspe, Solingen
Méahbalkenlénge und Fabrikal: 5'; Rosspe
Loge des Balkens: rechis seiflich am Schlepper
Logemale der Kurbel: 385 mm Gb. Bodaen; 290 mm links von Schleppermitle
Anfrieb: von der vorderen Zopiwelle
Obersefzungsverhélfnis: 2:1
Drehzahl: 1000 U/min, bei 2000 Wmin. des Molnr;

R Kailr und K
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Lenkung
Geschwindigkeiten

Bremsen

Xukere Abmessungen

Sitx

Triobrader, Zahl: 2

Grofe: 10—28 AS DIN 7807 o

Spur: 1183; 1283; 1419; 1519; 1547; 1647 mm
Gelenkle Rader, Zahl: 2

Grahe: 550—16 AS Fronl DIN 7808

Spur:  1300; 1430; 1565; 1695 mm

Loge: vorne
Radstand: 1650 mm

belatigl durch: Lenkrad
witkt aul: Vorderrader

Kleinster Spurkreis-Durch nach DIN 70020:
ohne Last, dufjera Spur: 6,9 m nach links und redhls
ebenso mit Lenkbramse: 58m nach links und rechis

hierbel Einschlag des Lenkrodes: 340" nach links und rechis

bei 2000 Wmin, des Malors:

1.Gang 2,95 km/h 0,82 m/s

2.Gang 4,68 km/h 130 mis | ohne Beriick-
3. Gang 6,69 km/h 1,86 mis sichtigung des
4, Gang 11,48 km/h 319 mfs Schlupfes in der

5.Gang 23,10 kmvh 6,42 m/s hydraulischen
R. Gang 2,95 km/h 0,82 m/s Kupplung
Kr. Gang 1,48 km'h 0,41 mfs
Handbramse, wirk! auf: mech. als Aulenbandk auf dos Gelrieb
Fuhbremse, wirkl aui: mech, als | backent aul die Hinterrad
Lankk t | zwei k | Fuljhebel
Gréhle Hohe: 1,68 m X K

= fr chl, Dreipunki-
Groffe Lange: 300 m i E
Gréfye Breile: §i56 )y J JaniOnge bel Spur

o 1283 mm

Bodenfreiheil: Mitle: 430 mm
Bodeniraiheil bei 3 Sp ite von Mitte: 485 mm
Artt Blachmuldansiiz mi rehfederung
Héhe dber Boden: 1140 mm

Enffernung der Rickenlehne von der
Anhangeschiena:  von 475 mm bis 635 mm verstellbar DIN 9570
Lage zur Mitte: in Schleppermitie

Anhéngeschiene Hahe lber Boden: 445 mm DIN 9670
Lochentfernung noch links: 118; 123; 4x81; 120 mm
Lechentiernung nach rechis: 118; 123; 4x81; 120 mm
Entlernung von der Achse: 820 mm
1] Gangabhéngige Der Schlepper ist hinten mit einer alzlich bhangi hallel,
Zapiwelle Zopiwell dslel. Angat ler Ob hélinisse siche unfer
Sonstiges.
hinfan vorn
Wagenanhéngekloue Hahe iber Boden: 515—770mm um je 50 mm versfellbar; 470 mm
Entfernung von daer Achse: 550 mm
leuch Ausfithrung:  elekir. 12 Velt noch 5TVZO
Gewichie balriabsfertia, gesami: 1840 kg
ohne Zusolzgewichle vorn: 740 kg mit hydraulischem
ohne Zusafzgewichte hinfan: 1100 kg Kraitheber, ohns
Zusatzgewichle vorne: 152 kg Fahrar
Zusatzgewichle hinfen: 106 kg
hwarpunkt fa Entf wor Hinlarad 865
Kraftheber Art:  hydraulisch, Systam Allgaier mil Dreipunki-Kepplung
Sonstiges Belligungskralt des Kupplungsfubhebels: 24
Batéfiqungskrafl des Bremsfulhebels: 44 kg
BramsverzBgerung 4,8 m's’ (gem. mil Siemens-Bramsmessar)
Gangabhangige Oberselzungen: Drehzahl bei 2000 UWmin. des Molors
Zopiwelle 1. Gang 784:1 256 Wmin,
2.Gang 493:1 406 Uimin,
3. Gang 345:1 579 U/min.
4. Gang 2,01 :1 95 U/min.
5. Gang 1.00:1 2000 Ui/min.
R. Gang TB4:1 256 U/min.
Kr. Gang 15,68 :1 128 U/min.

Triebrad: Zopiwelle = 1:193
Héhe Ober Boden: 732 mm, Mille Schlepper
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(.\)(\ nstellung und Ausriistung bei der Priifung

\% Zur Priffung wurde gestellf :ﬁl;\puﬁ:: :: ;;;12

Einspritzdiise: Bosch DN 30 5 2

Molor
o Einspritzdrudk: 150 ol
§ Elnsprlkzmlfpunkt 337 wal.

H:  Shall erabslaff
Spez. Gawichi bai 20° C: 0.835 kg/Liter
Verwendeles Molorensl: Esso HD 30%)

Fahrgestell Triebradar: 10— 28 AS Phénix
Lufidruck: 1,5 ald
Gawicht mit Fahrar: A B c
gasami: 1917 kg 2082 kg 2530 kg
hinlen 1181 kg 1350 kg 1790 kg
vormn 736 kg 732 kg 740 kg
Zugpunkihche ubcr Boden: 775 mm
Bemerkungen 7v dan Gewichisongaben:

A: Sariengewichl des Schleppers

B A+ Trlebmdrel[all mit Wasser geldlll

Cy Bt der Triehrader durch elserne Gewidhle

*}  Anders Schmierdle, die die lechnischen Erfordnmlne Iur ihre Elgnung
ebenso erflllen, kénnen noch Angobe der M
verwendel werden,

Dia h‘ lenmali Ergebnisse der M gen sind in den beiliegenden Tabellen und in den Kurvenblattern wisder-
gegeben.

Marburg/Lahn, den 10. Janvar 1955

Dar obige Tes! wird hiermil durch mich 4 Die ihm zugrundali de Prifung erlolgle nach den Bedingun-
gen, die unfer meiner Milwirkung ousgearbeitel wurden. Disse sind den Prif bedi der prechand
Institute anderer Lander angepafit werden.

siogal des Bundesminiiterivmy Bonn, den 12. Januar 1955

I3 Erndhrung, Londwirlichall und Fanfen ger: von Waechler®
Zahlentafel |
Motorleistung
Drahzahl Dreh h Miltlare Temporaturen Barom.-Sland
Im n Md
PS5 Ujmin mkg g:,,. ,,'35,, w:'c“" 15‘&" g?
Daverleistung
T (ST | | e e | N PR e T
85%s der Nennleistung
28,1 | 209 | 96 | 5,90 210 | - 20 | 737
40" der Nennleisiung
[ | 7 | e T [ ] [ e [
Dy lai bei N fzustand: 34,2 PS

Optimaler Krafistofivarbrauch:  bei Teillast 210 g/PSh;
bei Vollast und herabgesefzier Drehzahl 185 g/PSh

ﬁmhmomuniennmhug. 13,4°n bu o= 1280 U.’mm

i Voribergehende Dmh:ahléndemng 1l 30y
Kraflstoliverbrauch in Leerlaui bei n = 405 UWmin. : 0,29 kg/h

Ri PR T i Tal. (o, d. vorderen/hinteran
g n, balhal

T T T T i e i 0z ] [ 17 738

= heibenlalstung bel Normal d: 32,2319 PS




)
O

& A 01% MARBURG-TEST NR. 132 — ALLGAIER DIESEL-SCHLEPPER A 133

N
Q@
.@o Zahlentafel Il

—~
.QV Fasilalstiing (Sarsaevicndis Sehlesna)
b ug ] s Schlep
A Achslost mil Fahrer: hinten 1181 kg; vorn 736 kg; *) vorn 1036 kg ) vern Bas kg
$ Lelstung Zughkrall indiglk drohzohl Schiupl Krafistoffverbrauch
Gg Nz z v n % B b
P5 kg kmih Ufmin Wy kg/h aiPsh
Hachatl aif: Batonboh
1%} 18,5 2130 2,36 2130 20,3 5,80 33
2.9 25,5 1830 3,76 2020 14,5 734 287
3. 257 1228 5,64 M2 10,4 7,34 285
Hachstzugkralt ouf Belonbahn
1.4 — T | = | = = | = =
Zugleistung (Triebradreifen mit Wasser gefillt)
Achslast mil Fahror:  hinten 1350 kgj vern 732 kg;  *) vorn 1132 kg ©) vorn 882 kg
B Hachstleist aul Batonboh
1) N3 2450 2,35 2100 19.0 6,35 307
2°) 26,1 3 1850 3,80 2020 134 7.37 | 282
J; 26,6 1258 5,70 2005 71 737 77
Héchstzugkrall aul Betonbahn
I N e RN i N T
Zugleistung
[Triebradreifen mit Wasser gefiillt und zusitzliche Belastung durch eiserne Gewichte]
Achslast mit Fohrer:  hinlen 1790 kg; vorn 740 kg; **) vorn 1190 kg °) vorn 890 kg
Cc Hadl U Dalanbah
L i 241 2780 2,34 2061 16,7 7,06 | 293
25 26,6 1837 3,91 2025 9.6 7,38 | 77
& 26,7 1254 5,73 2008 6,6 7.36 | 275
Hachstzugkrall cul Batonbahn
19 | — 2910 — — — JEEeTE
Lultreifen: 10—28 AS Phonix; Lufldruck 1,5 ald
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