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Bericht Uber die Technische Prifung Nr.133

des Allgaier Diesel-Schleppers A 144, System Porsche
der Allgaier-Werke G. m. b. H., Uhingen/Wiirttemberg

Allgaier Diesel-Schlepper A 144, System Porsche

Der Schlepper wurde von der Herstellarfirma im Juli 1954 beim I ilfeld zur Technisch Prifung ange-

meldet. Die Prifung wurde nach den Prifregeln fir Ackerschiepper durchgefthrf.

Copyrightt Kuralarium [gr Technik in der Landwirschall, Frankiur/M.
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Schleppers

Basduulln@

Der 5 ar st in selbstiragender Blockbauweise gebaut,

Die \@ erachse, walrhs als ein gepreffer und geschweili-
EX o]

Dia Kraffiberfragung zum Gelriebe erlolgt Gbar sine

hydraulische Kuppl eigener Horstellung, System Voilh,
Fabri-

Qe B i
kal Fichlel und Sachs. Das Gelriebe, Hersleller Zahnrad-

und eine g

b ko mif farmig: Endan bildel ist,

wdell um einen slarken Zopfen. Die Vorderrader sind fabrik Friedrichshafen, Typ ZFA 17, weist 5 Vorwdarls-

T fig in einer Hilsenfihrung cbgeledert. gange und 1 Riickwarlsgang ouf. Der Einbau eines Kriech-

Dis  Achsscharkal it dlm Lugarhul;en werden an die ganges ist méglich, Die Sperre des Ausgleichgetriebes wird
Halbach mil 5 t, Durch diese durch mnen federbelasteten Fubhebel belatiglh Der Rie-
Konitikbion ! wird -sire gule Bodenfreiheil unier der Vor- h ieb und die lle werden durch einen
derachse erreichl und gleichzeitig kann bei A g9 b d ihebal geschallel
das Schl mit Rails dlyen das Vord | Die Ful- und die Handk sind backenk
des Sd|lnppau winfach in die richtige Hahenl gebracht mit hanisch ati Durch die Anord von
warden, zwei mil einem Slackbolzen I:oppe!buren Pedalen st die
Der Molor, ein Vierzylinder-Dieselmoter eigener Ferlig Fuhk auch ols Lenkb

System Porsche, arbeifel im Vierlaklverfahren mif Wrrbﬁi:
kommer. Er ist lufigekOhll. Die Kihllufl wird durch ein
Radialgeblése geldrder!, dessen Laufrad von beiden Sei-
ten beaulschlagt wird, In den Ansouglufisirom der sinen
Laufradseite kann ein Olkihler eingebaut waerden. Das
Geblase wird durch unter Zwischanschall

Die Messungen
Die Molorleistung wurde mil einer Schenck-, die Riemen-
scheibenleistung mil einer Junkers-Waosserbremse gemes-
san. Als Riemen wurde ein endloser Siegling-Exfremulius-
Riemen 140 mm breil, 8 mm stark bai einem Adhsabsiand
der beiden Riemenschaiben wvon 56 m und einer Dah-
g von 2% det. Dar Ri chlupl

einer elastischen Kupplung angefrieben, Die Triok
feile des Meters werden durch Druckumlaufal geschmierl,
walches durch eine Zahnradpumpe geldrderl wird. In den
Hauplstrom dos Oles ist ein Knechi-Spalifiller, in einen
Mebensirom ain Mann-Papieriller eingeschallet. Die Krafi-

bolrug bei den Messungen im Miflel 0,6%.

Bei den laist wird der Schlep durch
ainen Mofwagen belastel, Sie wurden durchgefihr auf
einer ebenen Belonstrale. Der Schlepper halle hierbei (A)
daos serienméfiige Gewichi und (B) wassergofillle Trieb-

i il fetackp didie: Ein-

i ikl radreilen. Eine weilere Belastung durch eiserne Gewichle

;prulxdumn sind Besch-Fobrikale. Die Krafhlo{f— und Dmh- i ik e cleadaslichs i die hadale Zughufl e g
hi | g hicht d“rﬁ‘ einen F hk RY tell I ik 1 Die W dan, T

sigener Herstellung, Fir die Reinigung der Anmuglull mélyig d”‘. PR A i g i

sind 2 Olbadfiller, Hersleller Mann & Hummel, vorge-
sehen. Der Molor wird durch einen 12-Yolt Bosch-Anlassor
unler Zuhilfenahme von Glihkerzen gestartel.

damil auch deren Wirkung cul die Zugkrafl. Bei den Zug-
messungen Im 1. Gang wurde die Verderachse zusalzlich
belastet.
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Motor

Kupplung

Gefriebe

Abmessungen und Ausriistung

Harsleller:  Allgoier-Werké Gum.bH., Uhingen/Wirh.
Bozeichnung: A 144, System Porsche
Bauart: Blockbauweise

Hersleller:  Allgoiar-Werke G.m.b.H.

Bezeichnung: A 144

Arl:  Vierlaki-Diesel mil Wirbalk

angegebene Leislung: 44 PS bei Drehzahl 2000 U/min.
Zylinderzahl: 4

Bohrung/Hub: 95/116 mm, Hubraum 3,29 Liler
Verdichiung: 19:1

Anordnung der Zyiinder shhund m Rﬂhc

Anord der Kurbel in F

MNach Angabe des | ! ib Krafistoli

h

Kraftstoffpumpa: 2 Sick. Bosch PF 2 A 60 BS 108/2

Einspritzdiisen: Bosch DN 30 § 2

Einsprifzdruck: 150 ald

Reglar: Allgoier Flishkrafl-Yerstellregler

IP_uJ_ﬂ'reiﬂiger: 2 Shek. ?Ibadiufllillcr Maonn & Hummel LOS 1,6—23
: Drod eprait) i Zah h

9 g m F
Olreinigar: im Houplstrom Knechi-Spaltfilter;
im Nebenstrom Mann & Hummel Papierfiller F 910

Schmierdlvorral: 16 Lifer

Vorgnsd"mb!ner Olwedhsel nnd\ ZDD Stunden
Kihlung:  Luilk durch R
Anwerlen des Molors durch elektr. Anlasser (Bosch) 12 Voll

bei Verwendung von Glihkerzen (Beru 318 GE)
Kraftstofibehaller, Inhall: 46 Liter

Hersteller: hydraulisch Allgaiaer;
mech. Fichlel & Sachs Einscheiben-Trockenkupplung, Typ G 30/Z
betatigh durch Fuhhebal

Harstell Zahnrodiobrik Friedrichshalen: Typ ZF AL17
Gongzahl: 5V + 1 R + Kr
Gesamtlibersetzung:
1. Gang 196 =1 5, Gang 18,95:1
2. Gang 745 :1 R.-Gang 95,651
3.Geng 534 :1 Kr-Gang 22850 :1
4. Gang 48 :1
Guelriebedlvorral: 23 Liler
Vorgeschricbener Olwechsel: Iahrlld‘t
gleichgelriebes h befatigl durch faderbelasielen Fubhebel

Zapiwelle

Méhwerk

Durek Breife: hinfere mnm mm; vordma 2201150 mm

Dberselzungsve s: 1,21: 0,

Drehzahl:  hinlen 1650 Ufrnln vorn 2500 U.-"mln bei 2000 U/min. des Molors

Riemengeschwindigkeit: hinfan 259 mis; vorn 28,7 m/s

Lage am Schlepper: hinfan oder varne; Ri in Schlepper-Langsach
jewails mit der Zapiwell

Die Rlummd\a-benwmkaﬂrlabe lir den Anbau on der vorderen oder hinteran
d

Zoplwelle sind Jeder ieb ist um 180° schwenkbar, so daly
din Ri heibe in beiden hrich loulen kann. Bei uulguwlzhm
Riomentrieb ist die jewsils jete Zapfwaell | ilig nich

Abmessungen: Keilwelle 29 x 34,9 x 8 DIN 9411

Obersetzungsverhélinis:  hinfere 3,08 : 1; vordere 2:

Drehzahl:  hinten 650 Wmin.; vorn HJCK! U/min bei ZDDO U.-"mm des Molors

Anirieb:  Drehzohl nur nichl

Logemahe am Schlepper: hinten 745 mm iber Baden in Schleppermille
vorn &40 mm dber Boden in Schleppermiile

Hersteller: Rasspe, Solingen

Mahbalkenlange und Fabrikal: Rasspe 5° und &'

Loge des Balken: rechls seiflich am Schlepper

Logemahe der Kurbel: 385 mm Ober nndan, 290 mm links von Schleppermitia
Anfrieb:  von der vorderen Zopiwelle

Oberselzungsverhalinis: 2:1

Drehzahl: “1000 Wmin. bei 2000 Wmin, des Molors

Sicherheits-Kupplung:  Keil und q




6@
@'

\-\Q, ARBURG-TEST NR. 133 — ALLGAIER DIESEL-SCHLEPPER A 144
\;

Triebrader, Zahl: 2
Grohe: 13 —30 AS DIN 7807
Sp! 1274; 1374; 1510 und 1638 mm
Gelenkie Réder, Zahl: 2
Grohe: 6,00 — 20 AS Froni DIN 7808
Spur: 1460 mm
Loga: wvorne
Radsiand: 1950 mm

Lenkung belatigh durch: Handrad
wirkt aul: Vaorderrader
Kleinster Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70020:
ohne Losl, dubere Spur: 8,2 m nach links und rachls
ebenso mil Lenkbremse: 6,7 m nach links und rechls
hierbei Einschlag des Lenkrades: 2 Umdr. n, rechls; 1% Umdr. n. links
Geschwindigkeiten bei 2000 U/min, des Molors
1. Gang 4,28 km/h 119 m/s  chne Berbcksichligung
2. Gang 6,88 km/h 1,91 mfs des Schluples in der
3, Gang 9,65 km/h 266 mis  hydraulischen Kupplung
4,.Gang 14,65 km/h 4,07 mfs
5.Gang  27,00km/h 749 mis
R-Gong 533 km'h 1,48 mis
Kr-Gang 2,23 kmh 0,62 m/s
Bremsen Handbremse, wirkl aul: Gelriebe, mech. als Innenbackenbremse
Fuhbremse, wirkt aul: ader, mach. als backent
Lenkbremsen: veorhanden

1,85m
342m m. Zugvorrichlungen
1,91 m bei Spur 1510 mm

Kuljere Abmessungen Grohle Hohe:
Grofle Lange:

Grohle Breifo:

Bodenfreiheit: Milte: 372mm unfer
Anhangeschiene
Bodenfreiheit bei !4 Spi ite von Mitle: 590 mm ohne
Anhéngeschiens
Sitz Art:  Blechmuldensitz mit {rehied

Hohe Ober Boden: 1370 mm
Entfernung der Rickenlehne
ngeschione:
in Schloppermilie

620; 650; 690 mm verstellbar

Lage zur Mitle:

Anhéngeschiene Héhe Ober Boden: 385 mm

feste] Lochentarnung noch links: 2 x 100; 1 x 240; 3 x B0 mm

Lochentfernung nach rechis: 2% 100; 1 x 240; 3 x B0 mm
Enllernung von der Achsa: 782 mm

‘Wagenanhéngeklave Hohe Uber Boden: hinfen von 500—B860 mm um je 80 mm verstellbar

vorn B0S mm

Entlernung von der Adhse: hinten 915 mm

Beleuchiung Austihrung:  elekir, 12 Voll nach STYZO mil Fernlich

Gewichie belriebsferlig, gesami: 2235kg ohne Fahror
ohne Zusalzgewichle vorne: 845 kg
ohne Zusalzgewichie hinten: 1390 kg
Zusolzgewichle vorna: 5x38 = 190 kg
Zusalzgewichie hinfen: 6x65=390kg

Schwerpunkl waogrechle Enffernung von Hinterachse: 738 mm

Sonstiges Bol krafl des Kupy fubhebels: 26 kg;
et Leoil des Bremsiukhabsl 38 kg

hierbei Bromsverzogerung: 4,1 m/s*
{gemessen mil Siemans Bremsmesser)
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.,\('9 Einstellung und Ausriistung bei der Priifung

Zur Prisfung wurde gestelll Schlepper Nr. 0031

@"Q mil Mofor Nr.. 012
$ Motor Einspritzdise: Bosch DN 30 5 2
Einspritzdruck: 150 ol

Einspritzzeilpunkl: 33" vel.

Verwendeter Kralfsloff: Shall-Diesel-Kraffstoff
Spez. Gewicht bei 20° C: 0,835 ka/Liter

Varwondeles Molorendl: Esso HD 30%)

Fahrgestell Triebrader: 13— 30 AS Dunlop
Luftdrude: 1,5 ald
Gawichl mil Fahrer: A B
gasaml: 2315 kg 2710 kg
hinten 1466 kg 1858 kg
vorne: B49 kg 852 kg

Zugpunkthdhe Gber Boden: 780 mm

Bemerkungen Zu den Gewichisangoben:
A: Seriengewich! des Schieppers
B: A + Triebradreilen mit Wasser geldllf.

(enispricht don serienmahig lieferbaren Zusalzgewichien fir die Bolostung
der Tricbrader)
*) Andere Schmierdle, die die lechnischen Erl derni fir ihre Eignung
ehense erillen, kénnen noch Angabe der Mol harstellerfirma ebeniall
verwendet werden.
bnisse der M sind in den beiliegend bellen und in den K biG wiader-

Marburg/Lahn, den 13. Jonuar 1955

Yo AR St

Der obige Test wird hiermit durch mich kannl, Die thm zugrundeliegende Prifung erolgle nach den Bedingun-
Bech i b i

gen, die unfer meiner Mitwirkung ousgearbeilel wurden, Diese sind den F gsb der
Instifule andarer Lander angepahl worden.

Siogel des Bundesministoriums Bonn, den 15. Januar 1955
far Emdhrung, Londwirichall und Fersten gez: von Waechier







