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Bericht Uber die Technische Prifung Nr. 94

des Allgoier Diesel-Schleppers A 111, System Porsche
der Allgaier-Werke G. m. b. H., Uhingen/Wirttemberg

Allgaier Diesel-Schlepper A 111, System Porsche

Der Schlepper wurde von der Herstellerfirma im Juli 1954 beim Sdchlepperprifield zur Technischen Prifung an-
gemeldal. Die Prifung erfolgte nach den Prifregeln fir Adkerschliepper.

Copyrighl; Kuralarium ler Techalk In der Landwirtachall, Frankiurl/ M,
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hld!l@ des Schleppers

ﬁ’jd\lappar ist in selbstirogander Blockbauwaise mit
| n IZwischengehduse zwischen Motor und Gatriebe-

wse geboul, um Roum {ir den Unterbau von Geraten
X schaffen. Die Vorderachse ist ols ungefederie, rohr-
formige Pendelachse qusgebildet mil ausziehbaren Halb-
achzan [(0r die Spurversiellung; sie ist zur Erzielung einer
hohan Bodenireiheil als Porfolodchse mit weil herabgezoge-
nen Achsschenkeln gebaout.

Der Molor, ein Einzylinder-Diasalmolor esigener Ferfi-
gung, orbeitet im Viertaklverfahren mit Wirbalkammer-
brennraum. Er ist luftgekGhll. Die KiGhllufl wird durch ein
Radialgeblise geférdert, dos durch Zahnrader Uber eine
elastische Kupplung von der Kurbelwelle aus angetrieben
wird, Die Triebwerksteile des Molors werden durch Druck-
vmlaufdl geschmierl, welches durch eine oszillierende Ex-
:anle:-i{nﬁmnpumpa gelorderl wird, deren Sougdfinung
ein Sieb vorgeschalfel ist. Die Einspritzpumpe und die Ein-
spritzdise sind Bosch-Fabrikate. Die Krafistoff- und Dreh-
zahlregelung geschieht durch einen Fliehkraitverstellragler
eigener Hersfellung. Die Ansauglult wird durch ein Ulbad-
filter, Hersteller Mann & Hummel, gereinigl. Der Motor
wird durch einen 12 Voli-Bosch-Anlasser gestartel unler
Zuhillenahme einer Glohkerze. Auvch dos Anlassen von
Haond isf méglich bei Verwendung ven Glimmpapier.

Die Kupplung isl eine Einscheiben-Trodwenkupplung,
Hersteller Fichlel & Sachs. Das Geirieba hat 4 Vorwarls-
gange und 4 Rickwarlsginge, weldche die halbe Geschwin-
digkeil der Yorwirlsgange haben. Fir das Umschalten auf
Riuckwarlsfahrt ist ein besonderer Schollhebel zur Belati-

ung eines Umkehrgetriebes vorgesehen. Die Zaopiwelle
a{:nn aul Mormdrehzahl lOr alle Vorwarisgange geschaltet
werden: bei Rickwarisiahrt |auft sie mit der halben Dreh-
zohl und linksdrehend. Sie ist gongobhangig fir den An-
trieb von Triebachsanh&ngern umschaltbar, Dia Riemen-
scheibe wird Gber die Enp?wnl!a und einen weileren Kegal-
friecb angelrichen und wird zusammen mit der Zopiwelle
geschaliet. Dos Ausgleichgefriebe ist mil einer Sperrvor-
richtung ausgeristel, welche durch einen Fulhebel, der bei
Freigobe wieder selbsttatig ausrlickl, und mil einer Siche-

rung gegen ungewollte Benulzung wersehen ist, betatigt
wird,

Die Befriebs- und Haltebremse sind zv sinem Brems-
syslem vereinigl dadurch, daff der Fulbremshebel mit
ainem Rostenbigel versehen isf, in den ein Hond-Sperr-
hebel eingelegt werden kann. Die Bremse wirkl ali Innen-
bockenbramse aul die Ritzelwellen des Endaniriebes. Der
Fuhhebel ist geteill, mit siner Klapplasche keppelbar aus-
gefdhrt, so dal die Einzelhebel als Lenkbremshebal benulzt
werden kénnan.

Dar Schlepper kann mil einem hydravlischen Krall-
heber, System Allgaier-Teves, ouvigerisiel werden. Die
Pumpe wird unmittelbar vom Molor aus angelrieben.

Die Anh@ngeschiene kann vor cder hinter der Hinter-
achse liegend angebaut werden und isl durch einen Hand-
hebel in der Hohe einslellbar.

Mefjergebnisse

Die Molorleistung wurde mil einer Schenck-, diejenige
der Riemenscheibenleislung mil einer Junkers-Wosserbremse
gemessen. Als Riemen wurde ein endloser Siegling-Exfre-
mulius-Riemen 80 mm braeil, & mm slark bBei einem Acdhs-
abstand der beiden Riemenscheiben von 4,0 m und einer
Dehnungsspannung von 1,5% verwaendat, Dar Riemenschlupf
betrug wahrend der Messungen im Miflel 0,4%,

Bei den Zugmessungen wird der Schlepper durch einen
Meflwogen belastel. Sie wurden durchgellhrt auf einer
abenen Betonstrohe. Der Schiepper hafte hierbei (A) dos
serienmahige Gewicht und (B) wassergellllle Triebradreifen.
Eine weilere Belostung der Triebriader war nichl erlorder-
lich. Die Wasserlillung der Reilen entspricht in der Wir-
kung nicht ganz den serienmdhig lieferbaren Zusafz-
gewichtan fir die Hinlerachse, da lelzlere die Hinterachse
noch um 35 kg héher belasten wirden. Bei den Messungen
im 1. Gang wurde die Vorderachse zusalzlich belastel.
Messungen auf dem schweren Boden der Prilbahn waren
wegen des ungiinstigen Wetlers nichli maglich.

Die zahlenméhigen Ergebnisse der Massungen sind in
den beiliegenden Zahlentafeln und in den Kurvenblattern
wiedergegeban,

Aligaier Diesel-Schlepper A 111, System Porsche (Schnittbild)
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N
c\}\@ Abmessungen und Ausriistung
&

Schlepper Hersteller: Allgaiar-Werke &, m. b. H., Uhingen/Wirlt.
Q Bezeichnung: A 111, System Porsche
Q Bouvorl: Blodkbovart mil Zwischengehduse
ﬁ\i Motor Hersteller:  Allgaier-Werke G.m. b. H.
Bezeichnung: A 111
Arl:  Vierloki=Diesel mit Wirbelkommer

angegeb. Leistung: 12 PS5 bei Drehzahl 2200 Wimin.
Zylinderzahl: 1
Bohrung/Hub: 95/116 mm, Hubraum 822 cem
Verdichiung: 19:1
Anordnung der Zylinder: stehend
Anordnung der Kurbelwelle: in Fahrzeugldngsrichtung
Moch Angobe des Herstellers verwendbore Krallsloffe:
handelsibliche Dieselkraltsioffe
Krafistoffpumpe: Bosch PF 1A &0 BS B5/2
Einsprilzdisen: Bosch DN 30 52
Einsprilzdruck: 150 ali
Ragler: Allgaier-Fliehkrafi-Verstellreglor
Luflreiniger: Olbadreiniger Mann & Hummel LOS 1,6/22
Schmisrung: Druckumlavischmierung m. Kolbenpumpe
Olreiniger: Sieb ver Saugbdlinung
Schmierdlvorrat: 4,5 Liler
Vorgeschriebaner Ulwachsel nach 150 Stunden
Kihlung: LufikGhlung mit Rodialgeblase
Anwerfen des Molors durch elektr. Anlosser 12 Volt (Bosch) bei Verwendung
von Glihkerze (Beru 318 GEN)
Krafistofibahaller, Inhall: 30,5 Liter

Kupplung Herstellar: Fichtel & Sachs, Einscheiben-Trockenkupplung Typ K 10
- betétigh durch Fulhebel
Gelriebe Herslellar:  Allgaier-Werke G. m. b.H.
Gongzohl: 4V + 4 K
Gesamiibersefzung:

1. Gang 114,0: 1 1.R.-Gang 2280:1

2. Gang 7,31 2. R-Gang 1426:1

3. Gang 453:1 3.R-Gang 906:1

4, Gang 24,0 :1 4. R.-Gang 48,0 : 1

Galriebetlvorrat: 5 Liter + 2x1,7 Liter in den Ritzelantriebaen
Vargeschriebener Ulwechiel halbjahrlich
Ausgleichgelriebesperre: vorhanden, betaligt durch federbelasteten Fulhebel

Riemenscheibe Durchmewser/Brafia: 1800110 mm
Oberselzungsverhdlinis: 104 : 1 wnd 2,08 : 1
Drehzahl: 2110 Wmin, uw. 1055 Wmin, b, 2200 Wmin, d. Moalors
Riemengeschwindigkeil: 17,7°) m/s und 8% m's
Lage am Schlepper: hinten, Riemenzug nach rickwaris
Ausrickbar: zusammen mil Zapiwelle

Zapiwelle **) Abmessungen: Keilwelle 29x34,9x8,7 DIN %611 Form A
Obersefzungsverhalinis: 4,0:1 uvnd B,0: 1
Crehzahl: 550 U/min. bei 2200 UW/min. des Motors DIM 9411
275 Wmin. bai 2200 U/min, des Molors (links drehend,
nur bei Ridkwarlsiahrl.)
Anfricb:  Drehzahl nur motorabhangig, nicht gangobhdngig
Logemake om Schlepper: 640 mm Gber Boden, in Fahrzeugmitte

Mahwerk Hersteller: Allgaier-Werke G, m. b.H.
méahbalkeniange und Fobrikat: 44" Fella Werke, Feudhi
Lage des Balken: rechts seitlich am 5Schlepper
Logemahe der Kurbel: 350 mm (ber Bodaen; 150 mm lks. v. d. Mille
Anlrieb: von der Zapfwelle
Oberselzungsverhélinis: 2,2 :1
Drehzahl: 1000 Wmin, bei 2200 Wmin. des Motors
Sicherhails-Kupplung: Keilriemen

*) DIN 9630

**)} Zaplwelle ist gangabhéngig umschaltbar, Dberseizungen und Drehzaohl
siehe unter Sonstiges
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Lenkung

Geschwindigkeilen

Bramsen

Auhere Abmessungen

Stz

Anhﬁnguﬁium

Wagenanhéngeklave

Beleuchtung
Gewichie

Schwerpunkt
Kraftheber
Sonsliges

Gangabhtingige
Zapiwelle

Triobrader, Zahl: 2
Grohe: 8—24 AS DIN 7807
Spur: 1000; 1100; 1150; 1250%); 1350; 1450; 1500*); 1600 mm

*) DIN 2621

Gelenkte Roder, Zahl: 2
Grohe: 4,00—15 AS Fronl DIN 7808
Spur: 1020; 1260™); 1500%) mm
Loge: worn

Rodstand: 1700 mm

") DIN 9621

balaligh durch: Hondrad
wirkl aul: Vordaerradaer
Eleinster-Spurkreis-Durchmesser noch DIN 70020
ohne Lost, ulers Spur: &6 m nach links und rechis
ebenso mil Lenkbremse: 57 m noch links und rechfs
hierbei Einschlog des Lenkrades: 1 Umdrehung nach links und rechis

beai 2200 UWmin., des Molors

1. Gang 3,48 km'h 0,97 m/s
2. Gang 5,56 kmvh 1,55 m's
3, Gang 8,75 km/h 243 m's
4. Gang 16,50 km/h 4,59 mfs
1. R. Gang 1,74 kmvh 0,48 mis
2.R.Gang 2,79 km/h 0,77 m/s
3. R. Gang 4,38 km/'h 1,22 m's
4, R. Gang 8,25 km/h 2,30 m's

kombiniartes Bremssystam, wirkt mech. als Innen-
backenbremse auf die Rifzelwellen des End-
antriebes

Lenkbramsen: vorhanden, koppeélbarer Doppelhebel

Hondbramse, wirki auf: }
Fuhbremse, wirkt auwf:

Grohle Hohe: 1.57 ' m
Grohte Lénge: 261 m
Grifite Breite: 1,48 m

bei 1250 mm Spurweile
Bodenlreiheil: dber gonze Breite 405 mm
Bodenfreiheil bei hochgerogenam
Mahwerk: 300 mm
Art: Blechmuldensilz mil Gummidrehfederung
Hohe Uber Boden: 1100 mm DIN %670
Entfernung der Rickenlehne
von der Anh@ngeschiene: 125; 162; 207*) mm verstellbar *) DIN 9670
Lage zur Mitte: in Schleppermilfe
Héhe Ober Boden: 100 bis 3%0%) mm warstellbar =) DIN 2670
Lochenlfernung nadh links: 7 x50 mm
Lochenlfernung nach rechis: 7 x50 mm
Entfernung von der Achse: 430 mm vor od. hinter Hinterachse schwenkbar

hinlen vern
Héhe dber Bodan: 540 bis 770 mm (7 Slufen); 510 mm
Enffernung wvon der Adhse: 580 mm

Auvs{fihrung: elekir. 12 Volt nach 5TVIO

beiriebsfertia, gesamt: 930 kg ohneFahrer mil Hydraulik

ohne Zusatzgewichie vorne: 380 kg
ohne Zusalzgewichle hinlan: 330 kg
Zusafrgewichie vorne: 2x38= T6 kg
Zusalzgewichle hinlan: 2x 62 = 1M kg
woagrechle Enffernung von Hinterachse: 700 mm

Arl: hydraulisch, Allgaier-Teves

Befatigungskrafl des Kupplungsfulhebels: 18 kg,
des Bremsivhhebals: 22 kg; hierbei
Bremsverzdgerung: 3,8 m/fs'
{gemessen mil Siamans-Bremsmessar)

Oberselzungen Drehzahl bei 2200 U/min des Molors

vorwaris ruckwarts varwarts rickwarts
1. Gang 7:.28 -1 14,56 : 1 302 U/min. 151 Wmin.
2. Gang 4,58 -1 161 480 Wmin. 240 USmimn.
3. Gang 5711 £B3:1 756 Wmin, 378 Wmin.
4. Gang 1,54 :1 3,08 :1 1430 Wmin, 715 UW/min.

Obersatzung: Rad : Zaplwells = 1 115,55
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c\.’(\ Einstellung und Ausriistung bei der Priifung

Malor Zur Prifung wurde geslelll Schlapper Nr. 11173104
O mit Mofor Nr. 111/3104
Q Einsprilzdisse: Bosch DN 30 § 2
\x\t Einspritzdruck: 150 ald
Forderbeginn: 287 woT.
{\ Verwendeler Krallstofl: Shell-Dieselkrafistoff

$ Spezr. Gewicht bei 20° C: 0,835 kg/Liier

Verwandeles Moforendl: Shell HD 20%)

Fahrgestell Triebroder: B— 24 A5 Conti T 4
Luftdruck: 1,5 aolo
Gewidht mit Fahrer: A, B
esamt: 1027 kg 117 kg
inten: 636 kg 725 kg
VOFRE: 39 kg 392 kg

Zugpunkthohe Gber Boden: 775 mm

Bemerkungen ru den Gawid-nhungnhun:
A: Seriangewich! des Schleppers
B: A <+ Wasserlillung der Triebradreifen

#) Andere Schmierdle, die die lechnischen Erfordernisse lir ihre Eignung
ebanso erfillen, kénnen nach Angcbe der Molorenhersiellerlirma ebeniolls
verwendel wardan,

Der obige Test wird hiermit durch mich anerkannt, Die ihm zugrundeliegende Prifung erfolgte nach den Bedingungen,
die unfer meiner Milwirkung cusgeorbeitel wurden, Diese sind den Prifungsbedingungen der entsprechenden Inski-
tute anderer Linder angepall worden.

Bonn, den 10, lanuar 1955

Slegel des Bundesminittaram
Hir Ernhrung, Landwirlschaft und Ferslen ger.: von Woechter
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& Zahlentafel
K —_———
Motorleistung
Lelstung Drahzahl Drehmomant Krafistofivarbrauch Miltlare Temparaluren Barom.-5land
Nm , Md B ) w Luft mm
S Wmin mkg kg/h g/Psh e °c as
Daverlaisiung
13,1 2200 e 2,72 225 = 20 737
B5%a der Mennleisiung
10,2 2245 3,3 2,30 226 = 20 737
40 der Mennleistung
4.8 2290 15 1,49 310 — 20 737
Davearlaistung bei Normalzustand: 12,5 P5
Cplimaler Kraftsioffverbraudh: bei Taillost 225 g/P5h; bei Vollast und herab-
gesafzter Drehzahl 213g/P5h
Drehmomenfenanstieg: 10,08 bis n = 1800 Wmin
Reglerprifung: Bleibende Drehzohlanderung 5.9%%
Voribergehende Drehzohlonderung 6,68%
Krafislofiverbraudh in Leerlaul bei n = 548 Wmin: 0,17 kg'h
Riemenscheibendauerlelstung
11,2 2200 — 2,72 242 —_ 18 738
Riemenscheibenleistung bel Mormalzuslond: 11,5 PS
-

Iuglalﬂung (Seriengewicht des Schleppers)

A Adchslast mit Fahrer: hinfen 6368 kg; vorn 391 kg; °) vorn 440 kg; x) vorn 490 kg
Lalslung Zugleral Fahrgeschwindigk. Melarendrahsahl Schiupt Kraftatoffvarbrawvch
g Nz i ¥ n & B b
Ps kg kmfh U/min Ty kg/h g/PSh
Haochstleislungen ouf Betanbahn
1.) 8.6 798 2,92 2255 154 2,74 ny
8,7 484 4,95 2225 2.0 2,73 307
8,9 300 7,96 2200 5.3 2,73 o7
Hochstzugkraft auf Belonbahn
1.5) — 974 — - — — ’ —
Zugleistung (Triebradreifen mil Wasser gelillf)
Achslast mit Fahrer: hinten 725 kg; vorn 392 kg; *) vorn 440 kg;  x) vorn 540 kg
B Héchstleistungen aul Belonbahn
1.%) 87 798 2,94 2239 13,5 2,72 J 313
2. 9,2 489 5,06 2250 7.8 272 | 9%
| 3. 9.2 304 818 2253 4,9 2,72 296
Hochstzugkraft auf Betonbahn
1.4) — 1011 —_ _— — — —
Luftreifen: &—24 A5 Conli T 4; Lufldruck: 1,5 ofi
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