zenm ermoglicht

dem Schlepperfahrer mit héchster Férderleistung allein zu
laden. Trotzdem erfordert dieses System ein Minimum an
Kraftbedarf, Betriebskosten und Einrichtungen.

Arbeitet manchne allseitige Ladegatter, sowird die Leistung
der Packer durch das Laden in die Mitte etwa verdoppelt.
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Der Kern der Sache ist das

Bereits beim bisher gebrauchlichen Laden chne oliseitige
Laodegatter bringt ZENTRO entscheidende WVorteile, do der
Transportweg auf dem Wagen um dia Halfte verringert wird.
Fir die Praxis hei}t das:

Die Pocker beférdern das Futter nicht mehr 5m sondern nur
noch 21=m, Das ist weit mehr als der doppelte Nutzen; denn
21. m kann der Mann bestreichen, ohne sich vom Platz zu be-
wegen. Ein Mann auf dem Wogen kann also von seinem
Stondort ous das Futter auf die Haolfte des Wagens verteilen,
auf der er stzht. Er leistet also das gleiche wie 2 Monn, wenn
das Futter iber die Lange des Wagens verteilt werden mufl,
Stehen 2 Mann zur Verfligung, so loden sie etwo doppelt so
schnell, do jeder einzelne daos Futter vom Mundstick des
ZENTRO abnehmen konn. Der Engpofi ist vermieden, der do-
durch entstand, dof} die gonze Emte ber die Gobel des
Mannes an der Abgobestelle der Maschine gehen mullte und
von dessen Leistung, Tempo und Ernfemenge bestimmt wurde

Laden in die Mitte und Verwendung ollseitiger Lodegatter
fishren im

zu einer Revolution der maschinellen Ladearbeit,

Etwa 3, des gesomten Laderaumes eines ‘iiblichen Wagens
werden dobei vollautomatisch gefillt.

50 — 60 Ztr. Gringut oder 60— 80 Ztr. Zuckerribenblatt
ladet der Schlepperfohrer allein und ohne jede Hondarbeit
in 4—& Minuten,

Durch Umstirzen des Kegels von Hand oder durch An-
riicken mit dem Lodezug konn das Lodegewicht etwo
20 Ztr. erh&ht werden,

ca, 25 Ztr. Hev oder Stroh ladt man im Ein-Mann-Ver-
fahren in 8—12 Minuten. Bei diesem losen Gut ist ein- bis
zweimaliges Verteilen und Festtreten notwendig. Dozu
braucht der Schlepperfahrer etwa 5 Min, der Gesamtzeit.

Das tagliche Griinfutter lodet ZEMTRO direkt vom Mah-
bolken weg und férdert dos Futter vellautomatisch auf
den angehdngten Wagen.



Aufbau:

Stabiles Rohrfohrgestell mit 4 grofidimensionierten Radern, Grofier Raod-
stand, dodurch grofitmégliche Handsicherheit. Hinterrader vom Schiepper-
sitz aus spielend lenkbeor,

Verzinkter, breiter Férderschocht mit vom Wagen und vom Boden aus
verstellbarem Abwurfbogen ergibt grofite Windsicherheit.

Ayfnoghme durch Pick-up-Trommel mit vergiiteten und verstellbaren Zinken.
Lwackmiafiiger Zinkenabstand fir Aufnahme von kurzen Grasern. Trom-
melverstellung vom Schleppersitz aus.

Schonendste Férderung des Futters mittels 4 Schiebegreifern mit vargite-
ten Zinken, die dos Futter weit in den Wagen hineinschieben, Kr&ftige
Kurbelwelle mit Kettenantrieb in robuster, unempfindlicher Logerung:
Rutschkupplung in der Gelenkwelle,

antrieb ob Zopfwelle. Zwischenschaltung eines Weitwinkelgelenkes ge-
stattet Einkehren auf engstem Raum bei laufender Zapfwelle. Getriabe-
risder aus hochlegiertem Material.

Ohne jede Umstellung kann wohlweise der Wogen obgehéingt werden und
stehen bleiben, oder der Schlepper kann mit dem Wagen obfohren und
den Lader im Schwad stehen fassen.

Lenksystem:

Das Laden in die Mitte bedingt, doft ZENTRO und Transpertwaogen, ge-
rogen von einem Schlepper auch in engsten Kurven nebeneinander loufen.

Varn Fohrersitz aus lenkbare Hinterréider, schwenkbare Vorderréider und
gine zum Gerat starre Anhéingevorrichtung lésen beim ZENTRO diese
schwierige Frage veorbildlich.

Die Bedienung der ZENTRO-Lenkung ist praktisch nur notwendig on den
Vorgewenden. Sie ist einfach und von jedem, der einen Schlepper fohren
konn, zu bedienen, Etwa 3 Meter vor der Kurve 3 — 4 Umdrehunoen der
Lenkspindel noch rechts und 3 Meter vor Ende der Kurve die Lenkspindel
in die Ausgongsstellung zurlickdrehen, ist proktisch alles. Die Lenkung des
ZENTRO kann auch dozu benltzt werden, den Abstond des Laders zum
Transportwagen einzustellen. Alles Ubrige wird mit der Lenkung des
Schlappers erreicht.
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erhoht die Schlagkraft
durch seine gewaltige Forderleistung,

uberwindet den Leutemangel
denn im EIN-MANN-VERFAHREN macht er alles andere Lade-
personal Uberflissig,

erspart schwere Arbeit
denn er ladet bei gewichtigem Gringut vollautomatisch und bei
Heu mit nur geringer Handarbeitsbeihilfe

vermindert den Aufwand
denn es kann mit und ohne Ladegatter auf alle verfigbaren zwei-
achsigen Wagen ohne Abdnderungen geladen werden,

spart Betriebskosten
denn seine Leichtziigigkeit und sein vorteilhafter Férdermechanismus
bendtigen nur einen &uBerst geringen Kroftaufwand,

behandelt das Futter schonendst

denn der Schwad wird von den langsam und ziigig arbeitenden
Schiebegreifern nicht umgelenkt, sondern in Fahririchtung hochge-
schoben unter Vermeidung |eglicher schlagender und stoflender
Einwirkung,

sichert verlustfreie Einbringung der Ernte
denn durch seine hohe Schiagkraft kann die ganze Ernie in nur
wenigen schénen Tagen eingebracht werden,

Ladegut

Rauhfutter, Grinfutler, Welkheu, Zuckerrlbenblat, Mahdruschbaollen, Stroh,
Mé&hschwadgetreide, Schwedenreuterschwaden usw.

Technische Daten

Lange 3,6 m Schiebeleistung: Heu 300-400 kg/min,
Breit 1.9 m J P
HI;_II: 3:05 5 Gringut  500-800 kg/min.
Ladehshe 38 m Ribenblatt 600-900 kg/min.

i 1.4
gt::;?lmﬂbm”e Emnl &AM Mox, Schwadgewichte pro mir.:
Gewicht 690 kg s Heu 15 kg

i 3i—5P ,

Kratibadart Eg:— g?i':ngm 57 P§ Gringut 20 kg (Kriechgang 40 kg)
Schlepperstérke ob 12 PS Ribenblatt 25 kg (Kriechgang 30 kg)

Gegr. 1854

14760 9. 58

Abbildungen, Mol und Gewichiangabon sind onndhernd und unverbindlich.
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