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wird1

Alle Porsche-Diesel-Schlepperbesitzer
schitzen neben den technischen Yorzigen
ihrer Schlepperden straff organisierten und
schnelligtigen Kundendienst, Dhie laufende
Belreuung ihrer Porsche-Diesel-Schlepper
mit  medernen  Kdndendiensiwagen  gibt
ihnen das Vertraven und den Stolz auf
thre viercddrigen Arbeitskameraden,

Lm lhnen zu zeigen, wie wir unseren Kun-
dendienst wahrnehmen und welche VYor-
feile lhnen Porsche.DieselSchlepper bie-
len, mbchien wirbie hevte zu einem kleinen
Infarmationsbummel durch diese Betriehs-
anleitung einladen, Bitte mochen Sie doch
mif, Sie werden es bestimmi nicht bereven|
Und soliten Sie noch ebwas Besonderes
wissen wollen, o schreiben Sie uns doch
bilte einmal. Auvch dariber werden wir
Ihnen gerng Auskunfl geben,

Mit freundhichen GroBen

PORSCHE-DIESEL-MOTORENBAU GMBH






Dein never vierrddriger Helfer. Wie ge-
fallt er Dirl = Bestimmt gut!

Er sieht nich! nur gut aus, sondern er wird
immer willig sein anstrengendes Tagewerk
vollbringen - vorausgesetzt, dall er die rich-
lige Pilege und Wartung erhdll. Lies deshalb
die folgenden Seiten] Sie sogen Dir, was
wann nachzusehen, 2u prifen oderzuschmie-
ren ish, AulBerdem wirst Du so manches Ober
seine Konstruklion erfahren.

Und wenn Du einmal einen Rat brauvchst, so
wende Dich ruhig an unsere KD-Werk-
stidtten, Sie gewdbrieisten mit ihrem geschul-
ten Personal eine fachmiénnische AusfOh-
rung der Reparalurarbeiten,

Mun: guite Arbeit mit Deinem PORSCHE -
DIESEL — SCHLEPPER!

PORSCHE-DIESEL-MOTORENBAU GMBH
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Schlepper- vnd-Molornummer

ALLGEMEINES Schlepper-Nr.
BEDIEMNUMNG

Inbetriebnohime

Fahranieifungen

Faohren mil Anhdngern und Anbaugerdien

Anhallten des Schleppers

Abstellen des Mofors

Zapfwellen und Riemenscheibe

Anhdngekupplungen

Anbaugerdle

K raftheber

Gewichisverdnderungen

Spurversiellung

Héhenanpassung der Vorderachse

WARTURNG und SCHMIERUNG

Wartungsplan

Malor

Ansauglufi-Filter

Schaligetiriebe

Achzqelriebe

‘.’E?Iﬁ-i-f;trﬁmm'.g;si-.:-ppl ung Motor-Nr.
Lenkgelriebe

K raftheber

Abschrmiersn

Riemanschaibe

K rafistoffaniage und Du erleichlerst uns wesentlich die Arbeit,
Batterie

EIMSTELL- und MORNTAGEARBEITEN
Bremsan bei allen Anfragen
Kupplung
YVentileinslellung
Einsprizpumpen
Spaltmal
Lenkung mit angikbst.
Scheinwerier

Spannstifie

sicherungen

DIE EINZELNERN BAUGRUPPEM
TECHNISCHE ANGABEN

Ez gehl schneller

wenin Du

odar Erzatrteilbestallungen

| die Motar- und Schleppernemmar
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Es-ist ein Schlepper in Blockbouweise, Dank seinen vielen kon-
siriktiven Feinheiten 140 er sich allen Arbeiten anpassen: Mal
jeicht = mal schwer,- gerade 5o wie Du ihn brauchsh. Die Zusalz-
gewichte kinnen rasch mit ein poar Handgriffen angebrach! eder
abgenommen werden. Ubrigens: Durch Wasserf0llung der Hinler-
reifen kann seine Zuagkrafl noch wesenilich erh&ht werden, Der
robuste und elastische Motor verleiht ihm eine unwahrscheinliche

Dﬂuericiﬂung, Much ﬂberrﬂsrungaschddﬂn gibt: es:-bed Creinem

P 133 mil Bereifung 11=28 AS

P 122 mit Berelfung 10-28 AS



P 144 mit Berelfung 13-30 AS

Durch schlanke Bauform gute Sicht noch vorne achsanhiingers, mil demdie Molorkraft noch Besser ausgenuizt
werden kann. Anbaumsglichkeiten f0r Riemenscheibe; ¥ raftheber,
Dreipunkigestinge, Mdhwerk uvsw. sind vorhanden, Auch an
Komfort bietet er einiges: Pendelvorderachse mit einzeln gefeder-

ten Ridern, hydravlische Kupplung, Beifahrersite.,

Schlepper nicht, denn dafOr ist die hydraulische Kupplung da. Die
Sich! nach vorn ist wirklich gut und der Bodendruck:nur gering.
Ein Yariell zeiner schmalen und lejchien Bawwelse, Selbstversidnd.
lich. 1801 sich auch die Spur verstellan.

Dafl »Ere gul ausgerOstelist, ist klar: 5 Vorwirtsginge — 1 Rick-
wilrtsgang — ein Kriechgang kann nachirdglich eingebaut wer-
den - hdhenversiellbare Anhiingekupplung zur Einstellung des
ginstigsten Zugpunkies —1 kupplungsunabhdngige und 1 Morm-

zapiwelle —1 gangabhiingige Zapfwelle zum Anfrieb eines Trieb-

P 133 mit Kraftheber und Dreipunkigestange
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MNun, hast Du Brichomil thm schon ebwas angefreundet T Mimm jelzt
emnmal Plalz aul dem Fahrersitz und mache Dich mit seinen. Bes
dienungs und Kontroflorganen vertraut,

Eontrollorgane sind :
Anzeigegerd! fOr die Belriebstemperalur 2
Ladekanirellampe, raf .. B L0l 23
GlihGberwacher 4
Oldruckanzeiger et 1
Eraftsloffresistandanzeiger .. .. ,. .. 12
TR Sk R L e 18

Handbetétigungshebel sind:
Lenderadi .. .. <. .. . A b
Schalibebal .. .. .. .. eu AT B
KErischgang — Schalfhebel L 12
Handbremse, . .. .. il S B
Schaltkasten .. .. .. = b 20
Adaiechnbisr: . R s e e 3
Hondgoshisbet. .. . L o o G T3
Handhebe| for die Drogselklappe.. . | 5
Zapfwellenschalthebelb sy . .. 15
Steuerhebei fOor den Kpaliheber .. 2
Horndruckknopf I .. . 22

FuBbetatigungshebel sind:
Kupplungspedal .. ..0% et 7
Bremapadal. Al el od Bl e e R
Lenkbremspedal links -, .. .. .. 11
Lenkbremspedal rechts . .. .. . .. o 15
Fullgashebel + o h il WA RIS S A AR [
Differentialsperrhebel .. .. .. ., .. .. 18

Ein Steigbligel erleichtert das Aufsteigen




Inbetriebnahme

1. Eraftstofi

Maotarhaube 6fnen: H-‘,Jﬁ-:ﬂ'lij’ﬁl*! ziehen, da-
bei Havbe anbeben, Haube verziehen, hoch-
heben und S10izsirebe untersiellen. Reinige
den Tankverschiull jeweils vor dem Offnen
und achte bei Regenwetter dorouf, dod
beim Aultanken kein Waosser in den Be-
hilter iropft,. Der. Kraftsioff bleibt dobei sou-
bar und der Maotor wird stdrungsfrei laufen,
Fahre den Tank niemals leer, es sel denn
zur Renaratur. Du vermeidest dadurch, dai
Luft in Leitungen, Pempen: und Dosen £in-
dringt und somit Zeitverivste durch Entlix-
tungsarbeiten eintreten, Leuchiel die Kraft-
stoffresistandlampe auf, s sind nur noch
& Liter Krafisioff im Tank,

2. Motor-Olstand

Richtiger Olstand heilt: Lange Lebensdauver
des Molars! Profe den Olstand nur bei ste-
hendem Motor. Der Schlepper mull dabeei
waagrech! stehen. Mefistab herausziehen,
mit einem sauberen Lappen abwischen wund
wieder ganz einfihren. Beim abermaligen
Herausziehen zeigh der Melistiob den genau-
en Olstand, Er ist dann richiig, wenn er zwi-
schen den Markierungen liegh. Zum MNoch-
fill len verwende nur die schonim Motor be-
findliche Clsorfe; Der Einf0llsiulzen wird
riach - Abnehmen des Enfliffungsfillers frei.

3. Reifendruck

Prife den Druck der Reifen mit einem genau
anzergenden Druckmesser und vergill nichi,
nachher die Staubkappen wieder aufzu-
setzen, P 144

Vorderrfder Stralle 2.0 atd 1,2 atl
Acker 1.5ald 1,2 a0
Hinterréder Stralle ~ 1,500 1.5 atd
Acker 1.0.afh  1.0.at0

Ein Wink: Willst Do die Reifen Deines Schleppers schonen, 5o ver-
ringere den Druck erst auf dem Feld. Allerdings mullt Dy nach
Beendigung der Feldarbeit den Lufidruck wieder entsprechend er-
héhen, Zum Aufpumpen gibt es geeignele
Luftpumpen, =z B. Zapfwellen-Aufsteck-
puUmpen.

4. Verstelle die Sitzschole so, dal Du Kupp-
lungs- und Bremspedal bequem mit den
Fofen erreichst und die Schwingledern des
Sitzes im belastefen Zustand anndhernd
woagrech! shehen.

Whas ist beim Anlassen
des Motors zu beachien . ..

Handbremse feststellen
Kohlluftklappe schlieBen (Hebel nach unten)
Gangschalthebel auf Learlauf

1. Steckschlissel in den Schallkasten — O
stecken, bis er einschnappt: Ladekoniroll-
lampe levchiet auf.

2. Gashebel aufl Vollgos - Regelstangen-
anschiag hochheben,

3. Knopl des Glohanlafischallers bis zur
rweiten Stufe herauszichen — Maolor wird
durchgedreht und springt an — noch dem
Anspringen Knopl sofort loslassen und




Gashebel aul Halbgas stellen.

4. -Anlasser nicht lGnger als 20 Sekunden
ununterbrochen beifitigen. Springt der Mo-
tor nicht an, 1 Minute warlen, damit der An-
Iosser sich abkiOhlen, die Baterie sich er-
holen und der Molor auspendeln kann. Be-
iGtige niemals den Anlasser, solange Molor
und Ritzel nicht zum Stillstand gekommen
sind: Du vermeidest dadurch, dafl der Lahn-
kranz beschiidigt wird. Uberlege daher, was
Dir im Augenblick wichtiger ist: Die Ein-
sparung von einigen Sekunden oder die Ein-
sparung von D-Mark for Reparaturen. Sollte
der Moter nach einigen Versuchen nicht an-
springen, Fehlerquelle suchen und beseili-
gen (vor allem Krafistioffzufubr nachprofen).

. «« und beim Anlassen bei Kdlle

Auch bei strengem Frost wird derMolorimmeranspringen, wennDuy
1. Ubsrgangs- oder Winterd! im Motor hast

2. die Batterie warm eingehollt hast, denn sie gibl bei <10°C nur
noch die Halfte ihrer Leistung ab

3. Winler-Dhieselkrafstof fdhrst

4. wor dem Anlassen mit einem Schrauben-
schilssel an den Sechskanten (unterhalb der
Einspritzpumpen) 20- bis 30mal vorgepompt
und ausreichend vorgegloht hask,

Achte beim Pumpen aul Widerstand und auf
das Knarrgerdusch der EinspritzdOsen.
Drehe andernfalls den Motor mit dem An-
laszer kurz durch und wiederhole das Hand-
einspritzen,

Knopf des GlohanlaBschalters bis zurersten
Stufe herausziehen — wenn Schauzeichen
aufgliht, anlassen.

Achtung! Slarfe den Motar auf keinen Fall
durch Einspritzen won Benzin oder Spiriius]
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... nach dem Anlassen

Jage den Maotor nach dem Anlassen nicht gleich auf Héchstdreh-
rahl. Bz bekommt ihm Obel, dennder Verschleill bei kaller Maschine
ist sehr grof,

1. Mit Halbgas warmbaufen lassen

2. Bei erhhter Drehzahl (co. 800 Ufmin) verfischt die rote Lade-
kontrollampe,

3. Achle besonders auf das Temperaiur-Uberwachungsgerdi. Es
zeigt beim Anlassen Untertemperatur {gron-rofer Bereich) und
bei Betriebstemperatur gron an. Steigt die Motortemperatur Ober
den Betriebsbereich, so erldnl zur okustischen Warnung das Si-
gnalhorn: §ffne die KOhlluftklappe ein wenig!

Sinki die Moloriemperaiur wieder unter den Betriebsbereich:
Schliefie die Kohllufiklappe etwas! Reguliere die Luftzufuhr immer
nur durch eine geringlUgige Verstellung der Kohlluftikiappe.

4. Die arsten 25 Belriebsstunden sind entscheidend for die Lebens-
daver und Leistung des Molors, Hale deshalb in diesar Zeit aus
dem Molor nicht die velle Leistung heraus, sendern fahre nur
in den kleineren Géngen und gib hiichstens Dreiviertelgas.

A = Untertemperalur
B = Betriebsiemperatur
C = Ubertemperatur

17




Eurze. aber wichtige Fahranleilungen

Mit der leichigfingigen Lenkung und den gut wirkenden Bremsen hast Du Deinen Schiep-
per jederzeit sicher in der Hand, Durch die hydraulische Kupplung ist das Schalten
kinderleicht, Uberzeuge Dich vor jeder Fahrt von der guten Funklion der Bremsen,
prife das Stand- und Fahrlicht und sieh nach, ob das BremsschiuBlichl am Anhdnger
infakt ist, Diese Kontrolle nimmi nicht viel Zeit in Anspruch und Du hast etwas for Deine
Sicherheit gefan.

1. Handgashebel auf Leerlauf stellen vnd auskuppein (Pedal
gleichmiéiBig und ganz durchirefen).

2. Gang unter leichtem Druck gegen den Schalthebel einrOcken.
Der 1. Gang muBl zum Uberwinden der Sicherung etwas ange-
hoben werden, ebenso der ROckwirtsgang. Das Schaltschema ist
aufl dem Schalldeckel angegeben. Wende beim Schalten keine
Gewalt an, die Glinge gleiten spielend ineinander. Sollte sich der
gewdhite Gang jedoch nicht leichl einricken lassen, so frele das
Kupplungspedal nochmals durch und wiederhole den Schaltvor-
gang.

3. Handbremse Hsen und ebwaos Gas geben, Der Handgashebel
bleibt auf der jeweiligen Einstellung stehen, der Fullhebel geht
his zu dieser Einstellung zurlck.

4. Kupplungspedal langsam freigeben: Wenn der Schlepper an-
zieht, Full vom Pedal nehmen und Gas geben.

Mache es Dir nicht zur licben Gewohnheil, das Kupplungspedal
als FullstOize zu benutzen.

5. Aufwirtsschalten: Auskuppeln und gleichzeilig Gas wegneh-
men = Schalthebel auf Leerlaof — einkuppeln, auskuppeln (2wi-
schenkuppeln) - Gang einrlicken — einkuppeln = Gas geben.

6. Bremsprobe: Auskuppeln und Brems-
pedal durchireten, Der unbelastete Schiep-
per mull bei 10 kmfh nufS:hril:i-‘.‘lngc stehen.

7. Betitige die Fullbremss nicht ruckartig,
tondern zigig und nimm gleichzeitip Gos
weg. Benulze das Pedal nicht als Fullsilize,
dafir sind die Trittbleche da,

B. Wahrend der Fahrt darf die Ladekon-

trollampe nicht auflevchten und der Oldruck
nich! unter 0.8 kg/cm?® absinken,

9, Willst Du den Motor nicht unnitig be-
anspriuchen, so fahre bei geringer Ge-
schwindigkeil niemals mit Standgas in den
groflen Géngen, sondern withle den ent-
sprechend kleineren Gang mit Halbgas.

10. Abwiirtsschalten (nur bei niedriger Mo-
tordrehzahl): Auskuppeln - Schalthebel auf
Leertauf-zwischenkuppeln-Gangeinriicken - einkuppeln{alles,chne Gaswegzunehmen).

11. Die hydraulische Kupplung bietet durch ihre elastische Kraftibertragung besondere
Vorteile, so dal} Du

a) mit leichten Anhfingerlasten soforf im 3. oder 4. Gang anfahren kannst, dabei wer-
den Moter, Geiriebe und Schallurg geschont.

b) bei Bergauffahrien ohne zu kuppeln in den nichstniedrigen Gang herunterschalten
kanris!, das geht schnell und ist besonders mit beladenen Anh@ingern gefahrioser.

) am Berg leichter anfahren kannsi.

12. Setze vor dem Einbiegen oder Bremsen die Geschwindigkeit herab.

13, Lenkbremse: Der Schlepper kann damit auf der Stelle gewendet werden. Fahrt ver-
langsamen = Vorderrdder einschlagen und das der Einschlagrichlung entsprechende
Lenkbremspedal kréfiig niedertreten, Vorsicht auf nasser oder rutschiger Stralle und bei
Fahrt mit Anhdngern.
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14. Differentialsperre: Auf rutschigem Ge-
ldnde kann bei Geradeausfahr durch Sper-
ren des Dhfferentialavsgleiches das Durch-
rutschen eines einzelnen Hinterraodes wver-
mieden werden.

a) Sicharungsklappe hochlegen

b) Sperrhebel niedertreten und mif dem Full
halten {beim P 144 jeweils auskuppeln, be-
vor die Sperre beliitigh wird).

) Sofern nicht mehr erforderiich, Full weg,
die Sperre l8st selbsilitip unter Federzug
(bei grofier Belastung auskuppeln) - Sperr-
hebel wieder sichern.

d} Betdtige die Differentialsperre nicht beim
Befahren von Kurven. Die starr gekuppel-
len Halbachsen lassen nur Geradeausfahrt
zu, chne doll dos Gefriebe beschidigt wird.

15. Der Kriechgang isl zur Herabsetzung
der Geschwindigkeil des 1. Ganges be-
stimmt, Schalte ihn grundstzlich nur im
Stand ein, andernfalls zerstdrst Du unwei-
gerlich dasz Getriebe Deines Schieppers.

Einschaltern:

Gangschalthebel auf Leerlauf - Gaoshebel
auf Leerlaufstellung — auskuppeln = Kriech-
gangschalthebel nach links dricken und bis
zum Einrasten nach hinten ziehen = langsam
Gas geben und einkuppeln,

Fahre hachstens mit 2/3 Gas, niemals mit
Vollgas, es sei denn, Du benOfzt gleichzeitig
ein Zaplwellen-Anbaugerdt.

Ausschalten:

Gas wegnehmen — auskuppeln und Kriech-
gangschalthebel nach vorn drlicken, bis er
einrastet,

16, Fahre auf Gefdllstrecken nie ohne eingescholtelen Gang,
sondern benuize den, den Du auch aufwilrts gebrauchen wiirdesi.
Der Dieselmotor ist besonders aufl langen Ceeftlien die geschmai-
digste Bremse, Schalte schon vor der Gef@lisirecke; denn nachher
15l &2 afl nicht mehr n‘l-::r-g“-:I'I-

17. Lenkprobe: Die Vorderrtider missen chne merkbares Spiel
dem Lenkradausschiag folgen und nach Loslassen des Lenkrades
wilhrend der Fahrt wieder in Geradeaussiellung Obergehan,

18. Wenn Du die notwendige Sorgfalt im Verkehr beachtest,
wirst Du jeder Situation gewachsen sein und somit Unfdlie und
Beschidigungen vermeiden,

Fahren mit Anhéngern und Anbaugeraten

1. Fahkre aur so schnell, wie es die Sicherheit erlaubt, Besonders
aul rutschigen Wegen und in der Mihe von Griiben ist Gulerste
Vaorsicht gebolen.

2. Richte Deine Geschwindigkeil beim Fahren mil Anhiingern so
ein, dall Du bei pistzliich aufiretenden Hindernissen Deinen
Schiepper auf dem kOrzesten Weg zum Slehen bringen kannst,
Bedenke dabei, dal® der Anh@nger beim scharfen Bremsen schiebt,

3. Jeder Anhfinger soll eine Bremsmiglichkeit avfweisen. Gut
wirkende Avflauforemsen erhithen die Verkehrssicherheil,

4. Bei der Arbeit dorf grundsétzlich nur der Fahrer aul dem
Schlepper sifzen.

= Beim Zophwellenantrieb sind alle Schutzvorrichfungen anzu-
brimgen.

6. Stelle Dich beim Ankuppein von Anhdngegerdten nichl zwi-
schen Kupplung und Gerdi.

Anhalten des Schleppers

1. Handgashebel auf Leeriauf.

4. Eupplungspedal durchirelen,

3. Gang herausnehmen, sinkuppeln und bremsen.

4. Bei Stillstond Handbremse anziehen.

5. Vor dem Absteigen Zapfwelle aulBer Belrieb sefzen.
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F.

Abstellen des Motors

1. Handgashebel ebwas nach rechis
dricken und nach vorn bis zum Abe-
stellanschiog schieben = Full weg vom
Fullgaspedal = Motor bleibt stehen.

2. Steckschitesel im Schaltkasten aul
0 und abziehen,

Zaplwellen
und Riemenscheibe

Schalte die hintere Zapfwelle und
Riemenscheibe nur bei langsam dre-
hendem Motor und bei durchgetrete-
ner Kupplung ein und aus. Bei Michi-
gebrauch losse sie gbgeschaltel und
bringe die entsprechenden Schufz-
kappen an,

1. Diegangabhdngige (obere) Zapf-
welle ist mit dem Achsanirieb fest ge-
kuppealt, somit nicht abschaltbar. Sie
drehf bei:

Vorwiirisfahe rechis
Rockwarisfahrt = links

2. Marmzaphwelle
Einschalien

a) Goshebel auf Leerlauf

b} ouskuppeln

¢} Zapfwellenschalthebel noch hinten bis
zum Einrasten. Bei starkem Widerstand mit
der Kupplung etwas spielen und erneuf ein-
rilcken.

d) einkuppeln

Ausschalten in der gleichen Reihenfolge,
auskuppeln nicht vérgessen,

3, Zapfwelle vorn
Einschalten {nur bel stehendam Molor)

a) Handhebel nach unten dricken. Bei
starkem Widerstand Motor mit dem Anlasser
kurz durchdrehen.
b} Maotor anlassen

Ausschalten {auch bei laufendem Motor)

a) Gas wegnehmen
b} Hebel nach gben dricken
¢) Schulzkappe anbringen

4. Riemeanscheibe

Die Riemenscheibe stellt ein eigenes ge-
schlossenes Aggregal dar und wird von der
Normzepfwelle angetrieben. Sie mull plan
anliegen und die Zugschrauben missen gut
festgezogen werden, damit die Zaopfwelle
nicht beschéidigh wird. Bei lAngeram Be-
trieb Schrauben nachziehen. Die Scheibe
drent

bel Rechitanbau rickwiirts
bel Linksanbauy = wvorwdrls.
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Q}'b Beim P 144 kann die Riemenscheibe nur links angebaut werdan,

Einschalten der Riemenscheibe

Cb a) Trebriemen nur bel stillstehender Riemenscheibe auflegen:
K b) Bei Arbeiten mil starker Stavbentwickiung vor den Gebldse-

O lufteintrill des Molors ein feines Sieb zetzen, Auch sin Loppen ar-
9 fillt den gleichen Zweck.

c) Einschalten mil Zapfwellenschalthebel wie unter Pos. 2.

Vergil nichl, nach dem Anbau O einzufilien (0.4 Liter Gefriebe-
&l). Der Olstand mul bis zur Follschraube der nach rechis ange-

bauten Scheibe reichen,

Anhéngekupplungen

1. Yorn:

Starr unter Verwendung des hintéren Kupplungssireckers

2. Hinten:

FOnffach héhenversiellbare Anhéngekupplung mit Anschliullbe-

schitigen for:

Ackerschieng breit

Dreipunkigestdnge mit kleiner Ackerschiene.

Anbaugerate
1. Hinlen:

Anbau an lange Ackerschiene, an kleine Ackerschiens oder an
das Drelpunkigestdnge. Die Gerdte werden vom Krafiheber Ober
das Dreipunkigestinge betligh und kdnnen somit in bestimmien
Grenzen eingestellt werden.

2. Zusdtzlich:

Anbaumdglichkeilen am Getriebe, an der Hinterachse, links und
rechis am Motorgehduse und an der AnschluBplafte vor der Vor-
derachse,

3. Makhwerk:

Das Mihwerk wird von der vorderen Zapfwelle angefrieben. Es
mull eine eigena Abschaltvorrichiung besitzen.

Eraftheber

Das Hubwerk sl 2rst nach Einschalien der Pumpe und Lésen der
Festsiellasche bBeiriebsbereil, Schalte die Pumpe jedoach nur bei
stehendem Motor ein,
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1. Pumpe
Einschalien
Motor im Stillstand = Hebel nach hinfen {bel

Widerstand Molor kurz mit dem Anlosser
durchdrehen) — Molor anlassen.

Ausschalten

Hebel nach vorne (auch bel laufendem Mo-
lor mbalich)

2. Festsiellasche

Klappsplint am Hubarm lésen — Feststell-
lasche abziehen und nach untenschwenken =
Kloppsplint aufstecken .

3. Steverhebel
Haben

Steuerhebel nach vorn — gewlnschie Hub-
hithe mit der HBhenstellschraube {am RUck-
fOhrgestiinge hinten) einslellen, dadurch er-
folgt RickiThrung des Steverhebels in seine
Mittetstellung.

Senken

Sleyerhebal ca. 1y des Hebelweges noch
hinten: Gerdt wird langsam abgelossen -
Steverhiebel weiter nach hinten: Gerdt wird
schnell abgelassen — gewlnschie Senktiefe
mit der Tiefenstellschraube (am ROckiOhr-
gest@nge vorn) einstellen,
Schwimmsteliung: (Arbeitsstellung ber ge-
8ster Tiefenstellschraube.)

Steverhebel bis zum Einrosten nach hinfen,
daz Gerdt hiing! somit frel beweglich und
selbstiohrend am Schlepper, ohne Belasteng
des Hubwerks.

4, Arbeiten mit Gerfiten om Dreipunktge-
sttinge.

a)  Kupplungsstellen der Anbaugerite durch
Heben oder Senken der Hubarme einspislen
und anbauen,
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b) Einstellen der Arbeitstiefe (in Schwimmstellung):

St0tzrdder hochnehmen = Anbaugerdite mit Hilfe der Druckstrebe
auf Arbeilstiele bringen.

Verklrzen  (Rechisdrehen am Knebel) = Tiefe
Verlingern (Linksdrehen am Knebel) = Flocharbei

Dias Gerdt hilt die Tiefe durch Sohle und Anlage - Si0izrdder ab-
fezsen wnd 5o fesistellen, dal sie mil leichtem Bodendruck midl-
laufen.

c) Die Schréigloge des Gerdtes kann durch die Hondkurbel an der
rechlen Hubstrebe verstelll wearden.

5. Transportstellung

Gerdt hochfahren - Steverhebel in Mittelstellung : Der Hubkolben
ist verriegell und die Pumpe arbeitet drocklas im Umilauf = Fest-
stellazche am Hubarm einhdngen und mit Klappsplint sichern.
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~$ Gewichisverfinderungen

Mehr Gewicht kostel mehr Eraft und somit mehr Dieselkrafisioff, Alsa kein fotes Gewichi
herumfahren, sondern Beiostungsgewichte nur dann anbringen, wenn sie unbedingt er-
farderlich sind.

1. Hinterrdder:

a) 2 Belastungsgewichie von j& 33 kg, Sie
werden mil einer Zenfralen Schrauvbe und
Unterlagscheibe befestigt, P 144: 6 Bela-
stungsgewichie von je 65 kg.

b) Wasserfollung der Hinterradreifen:

Das Wasser kann mil Hilfe der Wasseridll-
ventile (It. besonderer Viarschrifl der Reifen-
firmen) leicht eingefOl werden, Die Wasser-
follung betrdgt bei der Mormalbereifung:

P122 und P133 P44
85 kg 200 kg

je Reifen ohne Frostschutzmittel

130 kg 280 kg

je Reifen mit Frostschutzmittel

Anschliefend sind die Reifen entsprechend
aufzupumpen.

Wichtig! Bei Temperaturen uniter 0°C ist
derm Wasser Chlorcalcium als Frostschutze
miflel beizugeben,

2. UOber der Vorderachse:

P122, P 133 4 Belastungsgewichte je 38 kg
P 144 5 Belastungsgewichie je 38 kg
Befestigung durch Sechskantmutier.
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Spurverstellung

Zur Anpassung an die verschiedenen Feldarbeiten konn die Spur
in 4 Weiten symmefrisch, in Zwischenwaiten unsymmefrisch wer-

stellt wearasmn.

Vorderachse (nur P 122, P133)

1. Schlepper hinten an beiden Achshilfien und vorn in der Milie
aufbockean.

2. Steckbolzen mil Splinl enffernen — Spannschravben und Spann-
schellen locker.

3. Achshdlfte mit dem Rod heraosziehen = Steckbolzen in dieeni-
sprechende Bohrung stecken und mil splint sichern.

Rodniichsie Bohrung A = 1250 mm

4. Bohrung B == 1472 mm
3. Bohrung C 1554 rmm
4.- Bohrung B 1686 mm
4, Spannschrauben festziehan — Rider paraliel stellen und Spann-

scheflen aufden entsprechenden Muten der Spurstangen festziehen,
5. Bei der unsymmetrischen Einstellung werden die Halbachsen
ungleich ausgezogen,




A wenkger 3-6mm h——‘-

T

&, Vorspur

Lenkstockhebel genau in Miltelstellung bringen, Mal A (gemessen
in AchshShe der Felgen) mull varn 3-56 mm weniger belragen als
hinten, Machstellen durch Mutter und Gegenmulter. Uberprife
die gleiche Stellung der Vorderr8der zu den Himterridern durch
Anlegen einer Richilatie,

Hinterachse

Die Hinterradspur kann durch Ummontieren der Radscheiben auf
den Logerbdcken ebenfalls versiellt und der Vorderradspur an-
gepaflt werden. Achie darauf, dad die Pleilform des Reifenprofils
in Fahririchiung. zeigt,

Héhenanpassung der Vorderachse
a) Durch Einbau einer verdrehten hinteren Portalachse
b} DurchVersetzenderSpannbOgel anden Vorder-Achsschenkein,

Schiepper aufbocken - Muttern ldsen — Spannbligel umselzen -
Muttern festziehen.



Pflege Deinen Schlepper. ..

. « « Du vermeidest dadurch unndtige Reparaturkosten. Génne ihm
regelmidfig eine Gesamireinigung und stiubere die Oleinfoll-
schrauben, bevor Du sie ausschraubst, Gib Dein guies Geld awch
nur fir gule und gesignete Marken-5chmiermitiel ous. Durch ihre
spezielien Eigenschaften sind sie den im harten Dauverbetrieb
auflretenden BeanspruchUngen gewachsen, setzen die Abnulzung
der sich bewegenden Teile aul ein Mindestmall herab und erhi-
hen somil die Lebencdouer Deines Schlappers. Machen sich wilh.
rend des Belriebes asldrungen bemerkbar, 50 beseilige sie, bDevor
Dich grofle Schiiden vertirgern. Bei allen Arbeiten aber bewahre
die Ruhe und denke daran:

e ol ——

taglich
Maotor-Olmefistab
Reifer
Armalurenbretl

Fullbremse
Lenkung

1&tglich

Balterie
Erafthebar
Ol-Entitflungsfilter
Fulibremse

monatlich

Kupplung

K rafistoffbehdiier
Ansauvgluft-Filter
Schaligeiriebe - Olmefisiab
Achsgeiriebe links und rechis
Lenkung

halbjahriich

Einzpriizanicge

K rofisiofibehditer und -Filter
YOITH-5trémungskupplung
Batterie

Fuli- und Handbremse
Lenkgelricbe
Tachomeleranirieb

Vorderradnaben

jghrlich

WARTUNGSPLAN

Olstand profen

Luftdruck priofen

Signalhorn: Funklion prifen

Beleuchtungsprobe [vor Machifahrt)
Ladekontrallampe (rof): Verlizcht beim Gasgeben
Maotorfemperalur: Anzeigebereich beachien

K rafistoffresistand (6 Liter): Signallampe beachien
Oldruck: Anzeige beachten

Funktion und Wirkung prifen

Leichigfingigkeit profen — Einschlag beim Anfahren
probieren

Flissigkeitsstand prifen
Olstand profen
reinigen

nachstellen

nachstellen

schlamm ablassen = entlDften

Ol wechseln

Ofstand prifen — Luftfiltereinsalz reinigen
Oistand prifen

Lenkradspiel prifen

profen lassen — Dosen reinigen (durch Fachwerkstdtte)
ausbaven - reinigen — entldften

Oistand profen (KD-Werksiatie)

Spannung prifen

prifen lassen (KD-Werkstdtte)

Olstand ergdnzen

Clstand ergdnzen = FOllschraube (bis Gewinde) -
Gelriebedl SAE 30

ausbauen = reinigen = Abschmierfett einfollen

Lichimaschine, Anlasser, Batterie prifen lassen (BOSCH-Dhenst)

i3

"




Halte die Zeiten for Olstanderglinzungen und Olwechsel genau
ein, denn Dein Schlepper ist auf eine gute und ausreichende Ver-
sorgung mit Schmiermitieln angewiesen,

GewshreDirdeshalbeinArbeitsprogrammanund achteddarout.dal

. der Olwechsel grundséizlich ner bei befriebswarmer Ma-
schine vorgenommen wird, denn nur dann lduft das alte und ver-

brauchte O fast restlos ab,

. beim Olwechsel das frische ©1 nicht durch Sand und Schmutz
verunreinigl wird, denn die noch so kleinsten Schmutzieilchen be-
schiidigen Lager und Zylinderlaufbahnen.

Motor
Der Obwechsal ist durchzufthren:

Ersimals noch &0, dann nach 120 und weifer

alle 200 Batriebsstunden.

Sorte: HD-OI der johreszeitgemiéifen SAE-
Klasse,

1, Motor betriebsworm — Gefdll untersiel-
len = Ablalischraube gusschrauben,
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1. Kolben des betreffenden Zylinders in
DT-Lage bringen — Es ist beim P 127 der
erste, beim P 133 der mittlere und beim
P 144 der dritte Zylinder. Deckel am Molor-
gehduse abnehmen - QOlsieb nach hinten
gegen seine Haltefeder dricken und seit-
lich herausnehmen - sorgféllig in Benzin
avswaschen und wieder auf das Olrohr der
Pumpe aufstecken.

3. Hauptstromfilter (vorderes Filter) aus-
bauen — mit einer BOrste in Benzin abbOr-
sten — Uberdruckventil reinigen — Haupt-
stromfilter wieder einbauen.

4, Mebenstromfilter (hinteres Filter) aus-
baven und durch neues ersatzen,

2. Entliftungsfilter {auf Oleinfillstutzen) ab-
aehfmen und in Benzin auswaschen.,

&, Frischil einfollen
P122 B Liter
P433 - 12 Liter
P 144 16 Liter

Wir empfehlen, bei jedem 3. Olwechsel vor
dem Einfillen des Frisch8ls mit HD-Ol durch-
spllen, und zwar mil der Hilite der FOIll-
menge.




Ansaugluft-Filler

Ol monailich = bei stark staubigem Befrieb
jedoch Siters = wechseln und die Filterein-
sdize reinigen.

Sorte: Wie Motor.

Flogelmutter abschrauben =Einsalzabheben
und mit der Filterpackung in Dieselkrafistoff
auswaschen = ca. 0,2 Liter Frischal einfollen
und Einsatz wieder aufselzen — Hichststand-
markierung beachien!

Schaligetriebe

1. Olstand

Fillhandschraube abschrauben — Melisiob
abwischen uvnd nochmaols einfohren. Der
Olstand ist dann richlig, wenn er rwischen
den Markierungen liegl: Mit  Gefriebedl
SAE ) ergidnzen.

2. Olwechsel

Dias O isterstmals nach 500 Batriebsstunden,
dann einmal j@hrlich, zu wechseln,

Carte: Gelriebed| SAE 20

Gefdl untersiellen = Einfill- sowie beids Ab-
lafschrauben ausschrauvben = Ol ablaufen
lassen — AblaBschrauben einschraouben —
20 Liter (P 144 23 Liter) Frisch8l einfOllen
und Fillschraube einschrauben.

Achsgeiriebe rechts und links
(P122, P133)

1. Olstand

Follschraube ausschpauben = mil Gelrisbed!
LAE 90 bis fum Gewinde der Follschraube
argdnien,

3é

2. Olwechsel

Erstmmals nach 500 Betriebsstunden, dann
einmal jahrlich,

Corfe: Gelriebed! SAE 90.

Einflll- sowie Ablaflschroavbe ausschrau-
ben = Ol ablaufen lassen = AblaBschraube
einschravben = 1,5 Liter Frischél einfollen =
Follschraube einschrauben.

VOITH-Strémungskupplung
{nur durch KD-Werkstitte)

Oistand halbjdhrlich Oberprifen lassen,
Schaulochdeckel abnahmen - Flllschrovbe
vor das Schauloch drehen und mit Spezial-
schiOssel ausschrauben = bei Bedarf er-
ghnzen mit Molor- oder Hydraulikdl It
Schmierplan bis rum Gewinde der FOll-
schraube.

Lenkgetriebe
1. Oistand

Eraftsicffbehdlter ausbauven — FOllschraube
auvsschravben - ergldnzen mil Getriebedl
1. Schrmierplan bis zum Gewinde der Fill-
sehraube,




Eraftheber

Leitungen und Leitungsanschilsse, Pumpen-
flansch und Hubgerdt lavfend auf einwand-
freie Dichihallung prifen.

1. Olstand

Fullschraube ausschrauben—Olstand bis zum
Gewinde der FOllschravbe — ergénzen mit
Molor- oder Hydraulikdl 11 Schmierplan,

2. Olwechsal

Erstmals nach 50 Betriebsstunden, dann ein-
mal jdhrlich (nach Hauplarbeitszeit).
Sorfe: Molor- oder Hydraulikél

a) Ablossen

Gertll befriebswarm - Steverhebel in Senk-
Endstellung = Fillschraube, Leitungen ander
Druckpumpe und Ablalschraube abschraw-

ben - Ol in untergestellte Gefale ablaufen
lassen.

b) Magneifilter (zugleich Ablalschraube) in
Benzin auswaschen - Saugleifung am Hub-
gerdl lGsen, Olsieb ausbaven und auswa-
schen, evil. beschitdigtes Hoorsieb durch
neues ersefzen = Olsieb und Ablafischraube
einschrauben = Leilungen anschliefien.

¢} Fdllen

Frischdl bis zum Follschravbengewinde sin-
i0llen = Saugleitung an der Druckdlpumpe
lockern, wenn Ol blasenfrel austritt wieder
festziehen — Pumpe einschalten und Motor
anlassen = Kraftheber mabhrmals in Hebe-
und Senkendstellung betdtigen = in Senk-
endstellung Ol nachiollen und so lange wie-
derholen, bis der Olspiegel nicht mehr ab-
sinkl — FOllschraube einschravben.

Abschmieren
1. Druckschmierkple
Mippel sGubern, luitirel gefllfe Fettpresse
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anseizen und so lange Fett éindricken, bis es seitlich an den Lager-

stellen austriti.

Es sind:

tiiglich 4 DruckschmierkSplie an den Achsschenkeln
waichenilich 20 Druckschmierkdpfe (P 122 22, P 144 25)

am Schlepper und

wiachenllich 1 Druckschmierkopf am Dreipunkigestdnge

miit Abcchmierfett zu versorgen.

2. Alle gleitenden Teile und Verstellspindeln
sind wichentlich mil Abschmierfelt ocder
dickem Ol zu schrmiaren,

Riemenscheibe

F132, F133: Nach Anbau der Riemenscheibe
ist 0.4 Liler Getriebedl SAE 90 einzutdllen.

P 144: Ol vor Inbelricbnahme ergéinzen.
Olstand bis Gewinde der Follschraube.
Glwechsal

Zeil: (Ghriich

EinfOll- sowie Ablalschraube avsschrauben
- O ablavfen lassen = Ablafschraoube ein-
eehrauben und 1 Liter Gelrichedl SAE 90
einfdlien,

>
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Restinhalt ablaufen lassen - Behdlier aus-
bauven, Filter ousschrouben = Beahditer mi
Dhiesalkrafisioff grondlich reinigen und ein-
bauen - Filter auf beiden Seiten mit Slopfen
verschlielen, mit ainer weichen Borgte in
Dieselkraftstoff abbOrsten, auswaschen und
in sauberem Dieselkraftstefi nachspifen -
vallsaugen lassen, herausnehmen und durch-
Blasen (Prelluft), Schaumblasen abspilen,
Vollsaugen lassen, Durchblasen und Ab-
waschen 4- bis Smal wiederholen - Filter
einschravben, Krafisiofbehidller volltan-
ken - entlOflen,

Dein Schlepper lduft unermddlich = pausenlos, wenn er den Kraft- Enfliften der Einspritzanlaga
stoff in einem einwandfrei gereinigten Zustand bekommt. Die
geringe Mehrarbeit, die Du for richtige Lagerung und sorgfiltige
Reinigung des Dieselkraiisioffes aufwendest, kommi somil dem
Molor zugule. Es ist aullerdem wesentlich einfacher, den Eraftstoff
gchon var dem Einfllen zu reinigen, als nochher Schmutzteilchen,
Wasser und Sand aus Tank und Filter zu enflernen,

Entloftungsschrauben lockern und mit dem
Aufpump-Sechskanlen vorpumpen, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt - Eml0fNungs-
schrauben schlieflen und nochmals varpum-
pen, bis die DOsen hiirbar knarren,

Ein Wink: Vergil nicht, die rechizeitige Umstellung auf Winler-Dieselkraftstoff.

Batterien
Tanken 1. FlOssigkeitsstand prifen (141d8glich): Flogelmutter und Batterie-
Fafl nicht zum Tanken rollen, sondern auf halter ltsen, Deckel abnehmen, Plusleitung und Masseband ab-
einem festen Platz stehen lassen, damit sich klemmen, Batlerien herausheben — Verschlulstopfen &ffnen und
die im Krafistolf enthalienen Verunreini- destilliertes Wosser nachfollen, bis die Flussigkeit 10 mm Ober
gungen absetzen kdnnen. Und besonders den Platien steht, Beim Einbau umgekehrt vorgehen. Pole nach
wichtig ist, dal} die Pumpe so eingefGhrt und dem Anklemmen mit Abschmierfett einfetten.
festoelegt wird, daf sie 10 cm Ober dem Fall-
boden saugt. Aulerdem den Kraofistoff nur
durch einen Trichter mil Haarsieb und ein-
gelegtem Flanellappen in ein sauberes Ge-
fal pumpen.

2. Aulladen
a) haolbihrlich
b} jehrlich Oberprifen lossen

Kraftsteffbehdlier und -filler halbkjdhrlich
reinigen

Behdlter bis ouf Schlammbecher lesrfahk-
ren, Mator abslellen — Tankwersehlull ab-
nehmen, Ablalschraube autschravben und
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Fihit sich Dein Schlepper mal nicht wohl oder sind Reparaturen auszufOhren, so be-
findet er sich bei dem gutgeschulien Personal unserer KD-Werksidtien in besten Hénden,
Doch einige Arbeiten seien hier beschrieben, damit Du for den MNolfoll gewappnet bist.
Denke aber immer daran, dofl unsachgemdes Herumbasteln Zeit, Yerdrull und un-
nitige Kosten verursacht.

FuBbremse

Machstellen (P 122, P 133)

1. Muttern und Gegenmutiern anden Bremsstangen ldsen, einige Umdrehungen heraus-
drehen und so einstellen, dall das Bremspedal einen tolen Weg von 10-1> mm (an der
Fullplatie gemessen) auiweist, Sechskanischravben an den Bremsnockenhebeln so weil
herauvsdrehen, dafl die Lenkbremspedale in der alten Stellung’ bleiben.

2. Sallte sich die Bremse nicht mehr nach=
stellen lossen, so missen die Bremsbelfge
ernecert werden.

3. Gleichmaiges Anfassen der Bremsen
prifen, gegebenenfallsenisprechendeMutier
nachsiellen und Gegenmulier kontern,

Handbremse

Die Handbremse mull, in halber Hohe des
Zahnsegments eingerastel, den Schlepper
in jeder Lage halten. Machstellen: Gegen-
mutter lockern — Mutter einstellen — Gegen-
mulier kontermn,

Eupplung (F 122, P 133)
Spiel: 11 mm an der Fulplatte des Pedals.

Machsiellen:

Mutter lockern — Schiitzstellschraube ein-
stellen:

Rechisdrahen = Verkleinern des Spiels
Linksdrehen = Vergrillern des Spiels
Multer festziehemn.

Ventileinstellung
nur durch KED-Werkstiite

Spiel am kalien Motor: Einlal == 0,2 mm
Auslal == 02 mm.

1. Zylinderkopfhouben und Schaulochdeckeal
acnehmen.

4 Molor durchdrehen, bis Tolpunkimarkie-
rung (OT 1, OT 2, OT 3, OT 4) des be-
treflenden Zylinders auf dem Schwungrad
mit dem Gegensirich am 5chauvloch Ober-
ginstimmt. Sind die Ventile abgehoben, sl
bis zum Wiederkehren der D]'-Murkierung
weiher durchoudrehen.
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3. Fohllehre D@, im Zwischen Ventilschalt und Stellschrauvbe der Kipphebel ainfOhren. 4. Anpassen des Regelweges

sie ii!‘@ ne Spiel durchschieben lassen. mit Hilfe einer die beiden Regelstangen verbindenden Ein-
stellschraube. Der Regelweg der Einspritzpumpen kann

4, Eins vy Gegenmutter [Ssen — Schiitz-Stellschraube : z :
.g. e y . Al , damil gencw aufeinander abgestimmi werden.
rfl:b ehen = Ventilspiel verringern - linksdrehen = Ventilspiel vargr&Bern o
palimal (nur durch KD-Werkstatte)
Qlehre einfUhren und Gegenmutter unter Hallen der Stelischraube mit dem Schrav- Es stellt den Abstand des Kolbens in OT von der Zylinder-
Ferizieher anziehen. oberkante dar und betrégt 1,0 mm - 0,1, Dieses Mall mul
beim Einbau eines neven Kolbens genau eingehalten wer-

@ Einsiellen der Einspritzpumpen (nur durch KD-Werkstitte) den und ist durch Unterlegen entsprechender Scheiben ein-

1. Der Férderbeginn wird als Anhalispunk! for die Einstellung der Pumpe zum Molor stellbar.

benutzt und ist somit durch die 5150el-Einstellschraube in geringen Grenzen verdnder- { Lenkung

lich. Er ist am Schwungrad fir jeden Zylinder entsprechend mit Fy, Fy, Fy oder Fy mar- Das Lenkradspiel darf nicht gréfer als 1/, des Lenkrad-

kiert und ist so einzustellen, dall sich die Markierungen am Schwungrad und am Schau- umfanges sein,

I:;»-u:h decken. Der Firderbeginn wird bei abgeschraubter Einspritzleilung durch die 1. Lenkspindelnachstellung: Mutter lockern - Druckstick

Uberlauimethode armittell, Die SiELel-Einstellschrauben sind 5o nochzustellan, dall die anziehen, bis ein leichter Widerstand spUrbar wird -

Einbautaleranz laut-2 (iolgend) i0r die Pempen eingehalten wird, 3., mm Verstellung Druckstick festhalten und Mutter fest anzishen.

an den Stéfel-Einstellschrauben entspricht 4,76 mm Weg an der Schwungrad-Markierung. 2. Lenkwellennachstellung: Mutter lockern - Schiitzstell-

2. St&Beleinstellung: Achte beim Einbau neuer Einspritzpumpen auf die Einstellung der schravbe nach rechis schrauben, bis leichlter Widerstand

GitMel, splrbar wird = Mutter fesiziehen,

a) Kolben in untere Totpunkilage bringen Scheinwerfer

Schiepper bei Dunkelheil auf ebenem Boden elwa 10m
vor eine senkrechhe Wand stellen, Die obere Hell-Diunkel-
grenze der Lichtkegel auf der Wand muB bei eingeschalie-
temn Abblendlicht 10 om tiefer als die Scheinwerfermitte
liegen und wacgrecht verlaufen. Liegt sie links hiher als
rachts oder umgekehrt: Mutler lockern = Scheinwerfer
entspréechend verdrehen, Mutter festziehen.

b) Abstand zwischen derSidilelstellschraube
und der Flansch-Auflagefiiche messen, Er
mull fir die’ Einzylinderpumpe in der
Tiefe mindettens 2.8 mm, hiichstens 3.7 mm
belragen und fur die Zweizylinderpumpe
nach oben gemessen, mindestens 4.4 mm,
hichstens 5,2 mm,

c) Gegenmutter lockern - Stellschraube

Einzylinderpumpe:

Rechisdrehen = Mall wird griGer

Linksdrahan = Mgl wird klejinar

Eweizylinderpumpe: : : l 10m

Rechtsdrehen = Mall wird kleiner e e
Linksdrehen = Mall wird gréfier 10 cm

Gegenmutter festziehen.

3. Der Regelweg an der Einspritzpumpe befrigl 12 mmi (P 144 = 11 mm). Er ist durch
Anschlag begrenzt und darf nicht verdndert werden,
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Spannslifte

so einschliagen, dali der 3chlitz in Richtung
der Drehbeanspruchung liegl. Verbund-
spannstifte entsprechend um 180° versetzt.

Sicherungen
{elektr. Anlage)

Vor dem Einsetzen never Sicherungen den
Grund des Durchbrennens suchen. Alle 5i-
cherungen dirfen nicht mit Draht ader Stan-
nigl Oberbrickt werden. Ersatzsicherungen
immer berait hallen.

Auswechseln: Pluskabel an der Batterie ab-
klemmen — Sicherung auswechsein — An-
schlisse auf festen Sikz prifen.

Molor

Dos Molorgehduse stellt den Haupiteil des Molors und der selbsi-
fragenden Blockkonstrukhion des Schleppers dor: Es nimm? die in
Fahrreugldngsachse laufende Kurbelwelle mil anschlieBendem
schwungrad und VOITH-Strémuengskupplung mit Einscheiben-
Trockenkupplung in sich auf. Die Zylinder sind in Reibe in die
Cherseite dag Gehfuzes eingelossen und fragen dia Zylinderkdpfe
mit EinspritzdOsen, GlOhkerzen und den héingend angeordneten
Ventilen.

Mach vorn schlieBt sich der Achstrigerbock zur Aufnahme der
Pendelvorderachse und der Kupplungiunuhhﬁngigen. abschalt-
baren Zapfwelle an, hinten st das Geiriebe angeflanscht. Eine
Relhe won Teilen der Kraftstoffanlage, Schmierstoffversorgung,
Ventilsteverung und Regelung sind entsprechend im und am Ge-
hiiuse untergebracht. Der Anirieb erfolgt Ober schriigverzahnie
Stirnrdder hinter dem Stirndeckel des Motorgehduses,

Die Steverung

Die Ventile werden Ober S158el, Stolstangen uvnd Kipphebel durch
die. Mockenwelle gestevert. Das Ventilspiel kann durch Stefl-
schrauben auf der Venlilssite der Kipphebel eingesiellt werden,

Die Regelung

ist drehzahlbestimmend und kann durch einen kombinierten Full-
und Handgashebel verstellt werden. Die eingestelite Drehzahl
wird durch den Fliehkrafiregler konstant gehalten. Die Einwir-
kung auf die Regelstange der Einspritzpumpen erfolgt Ober ein
Umlenkgestdng.
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Die Einsp rilﬁfQ Kraftstoffaniage
ist aus b=MiRrien Bosch-Teilen zusammengeselzi, Die Einsprifz-
pun{fg-.md entweder als Ein- oder Mehrzylinderpumpen gebaut.

50}

.t von der Steverwelle angelrieben. Die Krafisloff-Druckleitun-
‘gen fOhren durch den Geblédse-Luftkanal zu den Dosen, die mil

hriiggestelllen Pumpen werden mit Mocken und SiélGeln di-

normalen DOsenhaltern in die Zyvlinderkiple elingesetzt sind und
zeniral in die Wirbelkammer einspritzen. Der Leckkrafistoff wird
gesammell in den Tank zurdckgefhrt.

Falltank, eingebautes Filter, Krafisioffrestanzeiger (P 122 auf
Wunsch) und die Leilung zv den Einsprilzpumpen gehiiren zur
Kraftstoffanlage. In der Kraftstoffleitung ist eine Gummimulie ein-
gesetzl, um sie trennen zu kdnnen. Der Krafistoffbehdlter hat
¢in Fassungsvermdgen won 46 Liter.

Die Schmiervng

Is! in der Hauptsache als Druck-Umlaufschmierung ausgebildet.
Eine Zahnradpumpe saugt das Ol Ober ein Sieb aus der Wanne an
und driickt es Ober ein Sp0l-Spaltfilter in die zur Kurbel- und Mok-
kenwelle fohrenden Olkandle, von wo es allen Schmierstellen zu-
gefOhrt wird, Ein Oberdruckventil (4 atd) sorgt for den konstanten
Oldruck. Da die Pumpe reichlicher férdert als im Hauptstrom be-
nistigh wird, flieBt ein Teil des Oles im Nebensirom Uber ein wei-
teres Feinfilter in den Sumpf zurtck. Das O erfollt neben seinen
Schrier- und SpOlaufgaben noch die der Wirmeabfthrung von
den Lagern. Ein Olkbhler kann nachirtiglich in den Schacht des
Molor-Stirndeckels eingebaut werden.

Matarzubehdr

Die angesaugte Lufl wird durch Olbadiufifilter grondlich ge-
reinigt. Sorgfiltige Wartung der Olbadluftfiller bewahrt den
Mator vor Schiiden und verzeiligem Verschieill, Die Auspufigase
werden Ober einen Auspuffiopf nach hinten ins Freie gefihrt und
dabei in ihrer Loutstirke gedimpft,

8

Olsieb
Olpumpe
Spil-Spalffilter
Ol-Feinfilter

Oldruckmesser

Oleinfillstutzen

Gimelstab

Ansaugluft-Filler

1
i
.
i
!

Olkihler
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Luftsieb Gebldserad Drosselklappe i

Olkihler mil Luftsieh Luftleitbleche Handhebel {. Drosselkl. "l_‘

i 1158

Temperaturfiihler

Temperalur-Anzelgegeral

KUHLUNG

Der Maotor wird mit Luft gekdhli,

Ein Gebldse sorgt auch in den
heifesten Togen for

ausreichende KOhlluftzuluhr,

Zylinder und Zylinderképfe

sind reichlich mit Kdhlrippen versehen.
Die Luftzufuhr kann durch

eine Drosselklappe entsprechend der
Zylinderkopfiemperatur geregell werden.
Che Drosselklaoppe wird durch eine
Zugstange mil Handhebel betdtigl.

Ein Temperatur-Anzeigegeridt zeigt die
jewailige Temperatur genau an.

Die Meflanloge ist elekirisch,

in den Ubertemperaturbereich

ist das Signalhorn zur

akustischen Warnung geschaltel.
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Im Gg$ mhiuse sind untergebracht: Wechselgetriebe, Achzentrieb, Differential mil
richtung und Zapfwellenantrieb.

Schiebertider fir die Sgingige Schaltung angeordnet sind. Eine Vorgelegewelle mit ent-

§ dse Antriebswelle schlieit im Getriebe die Hauptwelle an, aufl der die notwendigen
*

sprechendem Stirnradeingriff 18uft unterhalb, Der Rockwiirtsgang wird Ober ein Zwi-
schenrad auf besonderer Zwischenwelle mil dem Schieberad des ersten Vorwirisganges
geschallet. Ein Kriechgang kann auf Wunsch eingebaut werden, Der Anfrieb von der
Hauptwelle auf das verschraubte Differentialgehduse erfolgt durch einen spiralverzahn-
ten Kegelirieb. Das Differential stellt eine Obliche Kegelradanordnung dar, die im Ge-
hiuse entsprechend gelagert ist. Die Halbachsen sind rechts und links als Steckachsen
angefiigt. Mit Hilfe einer Schiebemuffe kann die rechte Achshdlfie mil dem Differential-
gehdiuse starr gekuppell werden, d. h. das Differential wird gesperrl.

Zwei Zapfwellen sind an der Rickseite des Getriebes angeordnet: die obere gang-
abhéngige [duft beim Fahren sténdig mit, die untere ist abschaltbar durch eine Schiebe-

kupplung.

Besanderheiten baim P 144: Der Antrieb von der Hauptwelle auf die Zwischenwelle
erfolgt durch einen bogenverzahnten Kegeltrieb. Die Zwischenwelle frdgt links aulien
die Bremstrommel for die Handbremse, andererseits leite! sie den Antrieb Ober einen
Stirntrieb auf das verschraubte Differential-Gehdiuse und damit aul die Hinterachse.

Hinterachse

Die starke Hinterachse besteht aus einem rechten und linken AchstrBger und ist als
Portalochse mit glnstiger Bodenfreiheit ausgefOhrl. An die beiden Achstriger schiielt
auflen je ein Achstrichter mit Gehéiuse fir die erforderlichen Achsuntersetzungsgelriebe
und Radachsen an. Aulierdem sind Befestigungsméglichkeiten for Kolflogel und Tritt-
bBleche sowie an der linken Achshélfte ein Tachometeranschiull vorgesehen,

Beim P 144 sind die beiden Triebachshdlften steckachséhnlich ausgefuhrt,

Vorderachse

Die Partal-Yorderachse ist pendelnd an einem besenders krdftigen Achstriigerbock auf-
gehéingt. In das Mittelstdck sind rechis und links Achsrohre eingeschoben, die eine sym-
melrische Spurverstellung for 4 Weiten zulassen (nicht beim P 144). Die Achsschenkel-
irdger sind mit Spannbigeln an die Achsrohre angekiammeri und tragen die federnd
gelagerfen Achsschenkel.

Rader

Die Felgen der Vorderriider sind durch eingeschweifite, die der Hinterriider durch ange-
schraubte Radscheiben verstdrkt und mit Kugelbundschrauben an den Radnaben der
Vorderrder sowie an den Bremsirommeln der Hinterrdder befeshgt.

Lenkung

Der Ausschiog am Lenkrad wird Gber Lenkwelle und Lenkgetriebe auf den Lenkstock-
hebel und von dort Ober eine geleill ausgefdhrie Spurstange und je einem Lenkhebel
auf die Vorderrider Oberiragen,

Bremsen

Die FuBbremse ist eine mechanische Innenbackenbremse, Ein Umlenkgestéinge mit
Machstellméglichkeit fohrt vom Bremspedal zu den Bremsbacken, die gul den Hinler-
radnaben sitzen. Rechis und links ist je ein Bremspedal zur Einzelradbremsung einge-
baut, das auf die Bremenockenwelle wirkl, Der Handbremshebel mit Feststellraste wirkt
auf ein Bremsband, dessen Trommel aul der gangabhdngigen Zopfwelle sitzt.

Anhd@ngevorrichtungen

Die vordere, starre Anhéingekupplung ist kriiftig und in gUnstiger Lage angeordnel,
hinten wird serienmélig eine 5fach h8henverstellbare Anhlingekupplung mit dreh-
barem Kupplungsmaul angebaut, die bei entsprechender Einstellung den Gebrauch der
Zapfwellen zuldlt. Sie ist rechis und links am Getriebegehfiuse angeschraubl und besitzt
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Anbaumégli I-@.en for die Ackerschiene und Aufnahmebeschldge Tor die Zugstreben
des 3-Purgmtdesitinges. Wellere Anschraubmiglichkeiten for Gerdite vsw. befinden sich
be, an der Hintercchse, links und rechis am MetorgehBuse und an der An-

am G
@ atte vor der Verderachse.
*

Elekirische Anlage

Die Spannung betriigh12 Volt. Als Stromquelle dienen 2 Batterien und eine Lichimaschine.
Die Ladekonirollampe befindet sich am Armaturenbrett, Es ist eine komplette elekirische
AnlaBianlage verhanden, die sich aus Anlasser (1,8 PS), Glohanlafischalter, Uberwacher,
Widersiand und 3 Glohkarzen zusammensetzl, Die aus Scheinwerfer, SchluBlicht und
Schaltkasten bestehende Beleuchiung enitspricht den Verkehrsvorschriften, Der Druck-
knopf fur das Signalhorn befindet sich am Armaturenbrett. Eine Steckdose fur eine Hand-
lampe i3t eingebaul,

Samiliche Stromkreise sind einzeln abgesichert und in einem 4- und Bfach-Sicherungs-
kasten hinter dem Armaturenbrett zusammengefait. Die Leilungen sind zumeist-als
Lackkabel verlegt, nach Maglichkeit zusammengefalt und in Lackschiuchen oder be-

+ weglichen Metallrohren gebidndeit.

Hubwerk

Der hydraulisch arbeitende K raftheber wurde for die Dreipunktaufhiingung der Gerdite
gebaul. Er sefzt sich zusammen aus dem Hubgerdt, der Druckpumpe mit Abschaltvor-
richiung sowie der Saug- und Druckleitung.

Der Hub- und Senkvorgang wird durch einen Drehschieber gesteveri, der mit dem
Schalthebel verbunden ist. Beim Heben wirkt der Oldreck einseitig auf den Arbeits-
kolben. Das Senken erfolgt durch Eigengewicht (Hubarme).

Der Steuerhebel ist mit einem Riockfohrgestdnge verbunden, das ihn bei entsprechender
Héhen- oder Tiefeneinstellung in seine Mittelstellung zurdckfOhrt. Der Hubkolben wird
gleichzeitig hydraulisch verriegelt, die Pumpe arbeitet somit drucklos im Umlauf.

Der Kroftheber leistet 400 mkg. Das Uberdruckventil 188t einen maximalen Belriebs-
druck von 100 al0 zu. Bei der stdrkeren AusiDhrung leistel der Kraftheber 700 mkg.,
withrend das Uberdruckventil auf 110 atd eingestellf ist.

Dreipunkigestdnge

Das zum Kraftheber entwickelte Dreipunkigesidnge wird mit seinen Hub-, Druck- und
Zugstireben enfsprechend am Kraftheber, Getriebegehduse oder an der fonffach héhen-
verstellbaren Anhdngekupplung befestigt,
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Allgemeine Daten
Malle

Hinterradbereifung

Grijiie Lings .

Grélie Hohe ;

Grofite Breite oo oo o

Spurweilte Vorderachse
viersiellbar auf

spurweile Hinterachse
verstellbar auf

Hadstand

Bodenfreiheit (bel normaler Portal-

achse bis Ackerschiene)
Hihe d. vord. Anhdngekupplung
Féhe der fOnffach verstellbaren

hinteren Anhingekupplung .

P22

10-28 AS
2640 mm
1680 mm
1535 mm
1220 mm
1422 mm
1554 mm
1686 mm
1260 mim
1413 mm
1500 mm
1650 mm
1530 mm

320 mm
570 mm

463 mm
&00 mm
&85 mim
740 mm
B55 mmi

P 133

1028 AS
2750 mm
1680 mm
15680 mm
1290 mm
1422 mm
1554 mm
1686 mm
1290 mm
1440 mm
1525 mm
1675 mm
1680 mm

320 mrn
B0 i

465 mm
&00 mm
B35 mm
J40 mm
B55 mm

P 144

13-30 AS
120 mm
1840 mm
1BES mim
1460 mm

unverstellbar

1510 mm
1274 mm
1374 mm
1538 mm
1980 mm

350 mm
B05 mm

&45 mim
525 - mm
675 mm
745 mm
B25 mm

Héhe der Mormezapfwelie

Héthe d. gangabhéingig. Zapfwelle .

P 122 P 133 P 144
&05 mm G05 mm 732 mim
T15 mm M5 mm -

1680

]

Gewichte

Eigengewicht mif vollem Tank

chne Eraftheber .. .. .. .
Yorderachsdrock ..
Hinterachsdruck
Belastungsgewichie

Hinterrdder :

Uber der Vorderachse

Wasser{0llung der Hinterradreifen:

Bereifung 8-321 AS
Bareifung 942 AS
Bereifung 10-28 AS
Bereifung 11-28 AS
Bereifung 11-38 AS
Bereifung 13=30 A5

1680Hg

1455 kg 1560 kg 2050 kg
530 kg 585 kg 705 kg
925 kg 975 kg 1345 kg

2253 =106 2x53 =106 63x65=3%0kg
G338 e 152 438w 15T 538 =190 kg

afine il
Frastschutzmitiel
Ix 55kg 2% TTkg
2x1i0kg 2 x155kg
2% B5kg 2x10kg
2% 95k 2x132kg
225 kg 2% 1T7kg
2w Ml kg 2 x 280 kg
Achsdruck
ind
Gesamigewicht
Ix130Kg ahine
Zusafzgewichfe
oder
Wasserfoliung
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hil 6,55 38

rréder

§, mit Yentil 12 x5 W .. .

Technische Daten
Mabar

Bavart .. .

Verbrennungsverfahren .. ..

Zylimder

Hubroum cm? =
Zylinderbohrung mm. @
Eolbenhubmm. . .. ..

Spaltmial mm (Kolben OT bis
Zylinderoberkante) .. ..

Verdichlungsverhdlinis
Leistung PS
Menndrehzahl Ufmin

Drehrichtung .. .. & o o

PO (e P S e Eh

Venlilkeged .. .. .. .. .
shegeryng o. Lol ah

Steverzeilen:
Einfafventil &ffnel

Einfalventil schliedt ;. ..

Auslafventil Sffmeat
Auslabventil schliel

Venlilspiel am kalten Maotor . .

P 122 F 133 P14k

5.00-16 ASF 3.50-16 ASF 6.00-20 AS
5.50-16 ASF 6.00=20 ASF -_—

B-32 AS B-32 A5 9-42 AS
9-24 AS 9=36 AS 11-38 AS
9-36 AS =41 AS 13-30 AS
10-28 A5 10-28 AS
11-28 AS 11-28 AS
11=38 A5
13-30°AS

Viertaki-Dieselmotor

Wirbelkammer

2 3 4

in Reihe stehend

TGl 46T 3289

95 05 95

116 116 116
1,001 1.0£01 1.0£01
19:1 19:1 19:1
1 33 44
2000 2000 2000

links {in Fahririchiung gesehen)

hdngend je 1 Ein- und 1 AuslaBventil

45° 45° 45°
Mockenwelle-Stélel-Stollstangen-Kipphebel

17 vor OT

#3% mach UT gemessen bei 0.5 mm Ventilspiel
3% vor UT am betriebswarmen Molor

17 nach OT

0.2 mm (Ein- und Ausiafl)

Regelung

Regelweg .. T

in Anlafsiellung . .
Schmierung
Uberwachung .. ..
Dldruck
Olkahlar

Pumpenart .. s

OIreIniguing: s v s siienns

Gifaliung
Anlassen

Krafistoffaniage
Kraftsioffart

Tarddnball = T e

Eiftar. e et

Dweites Fifter auf Wunsch

Einsprifzpumpen .. .. ..

Antrieb

Firderbeginn. . .. ... ..
EfrsprilzdOsen .. vo ooine s

Einspritzdruck
Ciksenhalier

Kihlung

UL 1 atr e T
Luftfdhrung .. .
Regelung ,
I'_'.Ihtrwuthung 2t

Ansaugluft-Filter

| e
Einfachfiltar Banmn

Doppelfifter & Hummel ..

F122 P 133 P 144
Fliehkraftregler mit Hond- und Fuliverstellung
12 mm 12 mm 11 mm

15 mm 15 mm 14 mm

Drucktiumiauf mit Olsumpl
Oldruckmesser 16,060.03/9722 (Motometer)
mind. 0,8 kgfcm?®

Einbau miglich (Geblise- serienmdliig
Ansaugschacht)

Zahnradpumpe

Olsieb, Spol-Spaltfilter, Einsatz-Feinfilter

8 Liter 12 Liter 16 Liter

mit elekir. Anlasser und Glohkerze

Diieseisl

44 Liter 46 Liter 46 Liter
FISN165 12 £ BOSCH

FIJDZ 5103 BOSCH

BOSCH PF2  PF1AGDBSES[2, PF2AG0B108M2
A&0B1082 PFIAGOBI0ESZ

einstellbare Rollenstéfiel {v. d. Mockenwelle aus)
33 wor OT

D 305 2 (BOSCH)

150 kgfem®

KECA 17 5D 312 (BOSCH)

LuftkOhlung. durch Gebltise

Leilgehduse und Leitbleche
Handverstellbare Drosselklappe
Fernthermometer mif Relais, Hornwornung

Slibad
LOS 1,6-23 LOs 1,6-23 LOS 1 ,6-23
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Kraftibert

H';.*drn Kupplung s

h@.ms:h«e Kupplung

-Q Belltigung: i a.aa e
§ Spiel mm .., .. R
Cririebe v v e e e

| \\\ Gangzahl

Kriechgang

SENMBTLING | o o

CAROIIING: -+ v v caiah e
Achzanirieb iR e R
Differeniial. 0 vy i s
Mhsgefneb-e e
Fuhrgeichwm:llgkelf in Ir.mjh

1. Gang AL e

2, Gang

3. Gang

4, Gang

2. Gang

Huckwﬁﬂsgung

Krlg{;hgung A
Differentialsperre .. .. .. ..
Tachomeler

Mebenantriebe

Zapfwellen hinten
Drehzahl bej
1800 Ufmin Motordrehzahl

Zapfwelle vorn

Drehtahkl ..
Riemenschaibe

Scheiben-g mm . ;
Ubersetzung d. Keg:igﬂriebﬁ

P 122 P 133 P 144

VOITH-Strdmungskupplung
auf Wunsch serienmdlig serienmdlig
Einscheibentrockenkupplung (Fichlel & Sachs)

K122 G2 E G302
nachstellbares Fulipadal

0§ 1" 3=
Schaligetriebe

5 Vorwirisgdnge, 1 Rickwiirisgang

auf Wunsch

ibad

20 Liter 20 Liter 23 Liter

spiralverzahnte TellerradObersetzung 4,83 : 1
1 Kegelradpaore

Stirnrtider 3,90 : 1 3,921

2.6 A 4,1

&1 4,1 6.5

5.8 5.B LA
10,0 10,0 13,9
20,0 20,0 15,6

16 2.6 5.1

1.3 1.3 21

FuBhebel mil Sicherungsklappe - FuBhebat .
Einbau maglich

1 Mermzapfwelle, abschaltbar durch Handhebel

550 Ufmin 540 U/min 540 Ufmin

1 gangabhdingige Zapfwelle —

nicht abschaltbar

1 kupplungsunabhiingige Zapfwelle, durch Hand-
hebel abschaltbar

1000 L fmin

Anfrieb Ober Kegelrad von der hinteren bzw.
vorderen Zapfwelle aus

10 220 235

1:2.42 1:2.42 11223

Drehzahl bei Anbauw an Morm-

zapfwelle hinten .. Ujmin

Drehzahl bei Anbau an kupp-
lungsunabhiingige Zapfwelle

MOPT i o s sl Wfo0in

Hinlerachse

AT i

Schmierung der Achsgeiriebe

Verderachse

Radaufhingung
spurversiellung
sSpursiange Wt ifl
Vorspur der Rider .
Siurz der Rider
Vorlauf der Rider

Brem=en

FuBbremze . e 0l de paee
Einbauort . e
G-eltindﬂw-tnpussung :

Handbramse

Einbavert .. .. .

Lmkﬂhq:rimgung
Schmigrung

Kleinster chdekremdur: hmﬁ-ser

ahne Lenkbremse m
mit Lenkbremsa m

P 122 P 133 P 144

1480=17.0 mjfs 1460=168 mfs 1427=17.6 m/s

2420=27.8 mfs 2420278 mfs 2420==27.8 m/s

Portalbauweiss, 2 starre Halb-
aul Wunsch mil vBrschwenkien achsen
Achstrdgern

Oibed je 1.5 Liter —

pendefnd aufgahéingte Porlalachse
in Radfohrungsgehiuse gefedert aufgehidingt

ausziehbare Halbachsen -
ginstellbar —_

3=5& M J=6mm 36 mm
4° 4 4°

30 mm 30 mm 30 mm

mechanische nnenbackenbremse

auf Achsweilen

Einzelradbremss

mechanische AuBenband- Duplex-Innen-

bremse, versiellbar backenbremsa

auf fahrabhtingiger Zapfwelle  Zwischenwelle
d. Triebwerkes

Fulmina
Lenkstockhebel, Spurstange, Lenkhebel
Olbad

6,4 6,9 B.1
3 28 b,/




e}@
12} )

)
'KQ’
Elektrische FQ}: tung

E.c.rlﬁriaq\;’:}nung
E-rrc@! 3 4
O

§ ‘
Anlasser

Q

Belauchtung

signc ;
Uberwachungsgerdfe

&2

P12 P 133 P 144

12 12 12

Lichtmaschine LIJRED 901 22000 CL B

2 Ballerien

2By B4Ah 2xEY = 112Ah 226V 135AhK

Ladekontrallampe S0/ (Healla)

Schalikasten HBA 5 (BOSCH)

EID1.8N2R 42 EID1BA2R 42 BNG 2512
DRS 168

Glohanlafischaller Ak 165 (BERLY

Vorwiderstand

Wi 5238 WL 52/38 Wi 35/38

[BERLN (BERL)) (BERLJ}

GlohOberwacher KOSK (BERLY) oder

SOWI 27 L 5 7 (BOSCH)

Glohkerzen 318 GEM (BERLY) oder

KEJGA 212 (BOSCH)
i 3 4
2 Scheimwerfer LE/FA 130/1 (BOSCH)
2 Rocklichter, links mit Kennzeichenbeleuchtung
und Bremslicht

teckdose for Anhiinger
Steckdose fir Handlampe am Armaturenbrett
Horn mit Druckknopl
Temperaturanzeigegert
Kroftstefirestanzeiger (P 122 aul Wunsch)
Tachometer aul Wunsch

\
g

e
S
e : e _h

b g
e
o

ey

.l'!: ﬂir‘ﬁ;‘ﬁb'w‘iﬁ'ﬂ:-:— l-'u

besitren heuvte den Porsche-Diesel-Schiepper P133.
Sie schdfzen seine enorme Zugkrafl,
geine vielseitige Verwendbarkeit
und die geringen Anspriche,

die an seine Warlung und Pllege gestellt werden.

Darurm withle auch DU sinen










