


Was
Sie
sicher

interessieren

wird1

Alle Porsche-Diesel-Schlepperbesitzer
schitzen neben den technischen Yorzigen
ihrer Schlepperden straff organisierten und
schnelligtigen Kundendienst, Dhie laufende
Belreuung ihrer Porsche-Diesel-Schlepper
mit  medernen  Kdndendiensiwagen  gibt
ihnen das Vertraven und den Stolz auf
thre viercddrigen Arbeitskameraden,

Lm lhnen zu zeigen, wie wir unseren Kun-
dendienst wahrnehmen und welche VYor-
feile lhnen Porsche.DieselSchlepper bie-
len, mbchien wirbie hevte zu einem kleinen
Infarmationsbummel durch diese Betriehs-
anleitung einladen, Bitte mochen Sie doch
mif, Sie werden es bestimmi nicht bereven|
Und soliten Sie noch ebwas Besonderes
wissen wollen, o schreiben Sie uns doch
bilte einmal. Auvch dariber werden wir
Ihnen gerng Auskunfl geben,

Mit freundhichen GroBen

PORSCHE-DIESEL-MOTORENBAU GMBH






Dein never vierrddriger Helfer. Wie ge-
fallt er Dirl = Bestimmt gut!

Er sieht nich! nur gut aus, sondern er wird
immer willig sein anstrengendes Tagewerk
vollbringen - vorausgesetzt, dall er die rich-
lige Pilege und Wartung erhdll. Lies deshalb
die folgenden Seiten] Sie sogen Dir, was
wann nachzusehen, 2u prifen oderzuschmie-
ren ish, AulBerdem wirst Du so manches Ober
seine Konstruklion erfahren.

Und wenn Du einmal einen Rat brauvchst, so
wende Dich ruhig an unsere KD-Werk-
stidtten, Sie gewdbrieisten mit ihrem geschul-
ten Personal eine fachmiénnische AusfOh-
rung der Reparalurarbeiten,

Mun: guite Arbeit mit Deinem PORSCHE -
DIESEL — SCHLEPPER!

PORSCHE-DIESEL-MOTORENBAU GMBH
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Schlepper- vnd-Molornummer

ALLGEMEINES Schlepper-Nr.
BEDIEMNUMNG

Inbetriebnohime

Fahranieifungen

Faohren mil Anhdngern und Anbaugerdien

Anhallten des Schleppers

Abstellen des Mofors

Zapfwellen und Riemenscheibe

Anhdngekupplungen

Anbaugerdle

K raftheber

Gewichisverdnderungen

Spurversiellung

Héhenanpassung der Vorderachse

WARTURNG und SCHMIERUNG

Wartungsplan

Malor

Ansauglufi-Filter

Schaligetiriebe

Achzqelriebe

‘.’E?Iﬁ-i-f;trﬁmm'.g;si-.:-ppl ung Motor-Nr.
Lenkgelriebe

K raftheber

Abschrmiersn

Riemanschaibe

K rafistoffaniage und Du erleichlerst uns wesentlich die Arbeit,
Batterie

EIMSTELL- und MORNTAGEARBEITEN
Bremsan bei allen Anfragen
Kupplung
YVentileinslellung
Einsprizpumpen
Spaltmal
Lenkung mit angikbst.
Scheinwerier

Spannstifie

sicherungen

DIE EINZELNERN BAUGRUPPEM
TECHNISCHE ANGABEN

Ez gehl schneller

wenin Du

odar Erzatrteilbestallungen

| die Motar- und Schleppernemmar
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Es-ist ein Schlepper in Blockbouweise, Dank seinen vielen kon-
siriktiven Feinheiten 140 er sich allen Arbeiten anpassen: Mal
jeicht = mal schwer,- gerade 5o wie Du ihn brauchsh. Die Zusalz-
gewichte kinnen rasch mit ein poar Handgriffen angebrach! eder
abgenommen werden. Ubrigens: Durch Wasserf0llung der Hinler-
reifen kann seine Zuagkrafl noch wesenilich erh&ht werden, Der
robuste und elastische Motor verleiht ihm eine unwahrscheinliche

Dﬂuericiﬂung, Much ﬂberrﬂsrungaschddﬂn gibt: es:-bed Creinem

P 133 mil Bereifung 11=28 AS

P 122 mit Berelfung 10-28 AS



P 144 mit Berelfung 13-30 AS

Durch schlanke Bauform gute Sicht noch vorne achsanhiingers, mil demdie Molorkraft noch Besser ausgenuizt
werden kann. Anbaumsglichkeiten f0r Riemenscheibe; ¥ raftheber,
Dreipunkigestinge, Mdhwerk uvsw. sind vorhanden, Auch an
Komfort bietet er einiges: Pendelvorderachse mit einzeln gefeder-

ten Ridern, hydravlische Kupplung, Beifahrersite.,

Schlepper nicht, denn dafOr ist die hydraulische Kupplung da. Die
Sich! nach vorn ist wirklich gut und der Bodendruck:nur gering.
Ein Yariell zeiner schmalen und lejchien Bawwelse, Selbstversidnd.
lich. 1801 sich auch die Spur verstellan.

Dafl »Ere gul ausgerOstelist, ist klar: 5 Vorwirtsginge — 1 Rick-
wilrtsgang — ein Kriechgang kann nachirdglich eingebaut wer-
den - hdhenversiellbare Anhiingekupplung zur Einstellung des
ginstigsten Zugpunkies —1 kupplungsunabhdngige und 1 Morm-

zapiwelle —1 gangabhiingige Zapfwelle zum Anfrieb eines Trieb-

P 133 mit Kraftheber und Dreipunkigestange
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MNun, hast Du Brichomil thm schon ebwas angefreundet T Mimm jelzt
emnmal Plalz aul dem Fahrersitz und mache Dich mit seinen. Bes
dienungs und Kontroflorganen vertraut,

Eontrollorgane sind :
Anzeigegerd! fOr die Belriebstemperalur 2
Ladekanirellampe, raf .. B L0l 23
GlihGberwacher 4
Oldruckanzeiger et 1
Eraftsloffresistandanzeiger .. .. ,. .. 12
TR Sk R L e 18

Handbetétigungshebel sind:
Lenderadi .. .. <. .. . A b
Schalibebal .. .. .. .. eu AT B
KErischgang — Schalfhebel L 12
Handbremse, . .. .. il S B
Schaltkasten .. .. .. = b 20
Adaiechnbisr: . R s e e 3
Hondgoshisbet. .. . L o o G T3
Handhebe| for die Drogselklappe.. . | 5
Zapfwellenschalthebelb sy . .. 15
Steuerhebei fOor den Kpaliheber .. 2
Horndruckknopf I .. . 22

FuBbetatigungshebel sind:
Kupplungspedal .. ..0% et 7
Bremapadal. Al el od Bl e e R
Lenkbremspedal links -, .. .. .. 11
Lenkbremspedal rechts . .. .. . .. o 15
Fullgashebel + o h il WA RIS S A AR [
Differentialsperrhebel .. .. .. ., .. .. 18

Ein Steigbligel erleichtert das Aufsteigen




Inbetriebnahme

1. Eraftstofi

Maotarhaube 6fnen: H-‘,Jﬁ-:ﬂ'lij’ﬁl*! ziehen, da-
bei Havbe anbeben, Haube verziehen, hoch-
heben und S10izsirebe untersiellen. Reinige
den Tankverschiull jeweils vor dem Offnen
und achte bei Regenwetter dorouf, dod
beim Aultanken kein Waosser in den Be-
hilter iropft,. Der. Kraftsioff bleibt dobei sou-
bar und der Maotor wird stdrungsfrei laufen,
Fahre den Tank niemals leer, es sel denn
zur Renaratur. Du vermeidest dadurch, dai
Luft in Leitungen, Pempen: und Dosen £in-
dringt und somit Zeitverivste durch Entlix-
tungsarbeiten eintreten, Leuchiel die Kraft-
stoffresistandlampe auf, s sind nur noch
& Liter Krafisioff im Tank,

2. Motor-Olstand

Richtiger Olstand heilt: Lange Lebensdauver
des Molars! Profe den Olstand nur bei ste-
hendem Motor. Der Schlepper mull dabeei
waagrech! stehen. Mefistab herausziehen,
mit einem sauberen Lappen abwischen wund
wieder ganz einfihren. Beim abermaligen
Herausziehen zeigh der Melistiob den genau-
en Olstand, Er ist dann richiig, wenn er zwi-
schen den Markierungen liegh. Zum MNoch-
fill len verwende nur die schonim Motor be-
findliche Clsorfe; Der Einf0llsiulzen wird
riach - Abnehmen des Enfliffungsfillers frei.

3. Reifendruck

Prife den Druck der Reifen mit einem genau
anzergenden Druckmesser und vergill nichi,
nachher die Staubkappen wieder aufzu-
setzen, P 144

Vorderrfder Stralle 2.0 atd 1,2 atl
Acker 1.5ald 1,2 a0
Hinterréder Stralle ~ 1,500 1.5 atd
Acker 1.0.afh  1.0.at0

Ein Wink: Willst Do die Reifen Deines Schleppers schonen, 5o ver-
ringere den Druck erst auf dem Feld. Allerdings mullt Dy nach
Beendigung der Feldarbeit den Lufidruck wieder entsprechend er-
héhen, Zum Aufpumpen gibt es geeignele
Luftpumpen, =z B. Zapfwellen-Aufsteck-
puUmpen.

4. Verstelle die Sitzschole so, dal Du Kupp-
lungs- und Bremspedal bequem mit den
Fofen erreichst und die Schwingledern des
Sitzes im belastefen Zustand anndhernd
woagrech! shehen.

Whas ist beim Anlassen
des Motors zu beachien . ..

Handbremse feststellen
Kohlluftklappe schlieBen (Hebel nach unten)
Gangschalthebel auf Learlauf

1. Steckschlissel in den Schallkasten — O
stecken, bis er einschnappt: Ladekoniroll-
lampe levchiet auf.

2. Gashebel aufl Vollgos - Regelstangen-
anschiag hochheben,

3. Knopl des Glohanlafischallers bis zur
rweiten Stufe herauszichen — Maolor wird
durchgedreht und springt an — noch dem
Anspringen Knopl sofort loslassen und




Gashebel aul Halbgas stellen.

4. -Anlasser nicht lGnger als 20 Sekunden
ununterbrochen beifitigen. Springt der Mo-
tor nicht an, 1 Minute warlen, damit der An-
Iosser sich abkiOhlen, die Baterie sich er-
holen und der Molor auspendeln kann. Be-
iGtige niemals den Anlasser, solange Molor
und Ritzel nicht zum Stillstand gekommen
sind: Du vermeidest dadurch, dafl der Lahn-
kranz beschiidigt wird. Uberlege daher, was
Dir im Augenblick wichtiger ist: Die Ein-
sparung von einigen Sekunden oder die Ein-
sparung von D-Mark for Reparaturen. Sollte
der Moter nach einigen Versuchen nicht an-
springen, Fehlerquelle suchen und beseili-
gen (vor allem Krafistioffzufubr nachprofen).

. «« und beim Anlassen bei Kdlle

Auch bei strengem Frost wird derMolorimmeranspringen, wennDuy
1. Ubsrgangs- oder Winterd! im Motor hast

2. die Batterie warm eingehollt hast, denn sie gibl bei <10°C nur
noch die Halfte ihrer Leistung ab

3. Winler-Dhieselkrafstof fdhrst

4. wor dem Anlassen mit einem Schrauben-
schilssel an den Sechskanten (unterhalb der
Einspritzpumpen) 20- bis 30mal vorgepompt
und ausreichend vorgegloht hask,

Achte beim Pumpen aul Widerstand und auf
das Knarrgerdusch der EinspritzdOsen.
Drehe andernfalls den Motor mit dem An-
laszer kurz durch und wiederhole das Hand-
einspritzen,

Knopf des GlohanlaBschalters bis zurersten
Stufe herausziehen — wenn Schauzeichen
aufgliht, anlassen.

Achtung! Slarfe den Motar auf keinen Fall
durch Einspritzen won Benzin oder Spiriius]
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... nach dem Anlassen

Jage den Maotor nach dem Anlassen nicht gleich auf Héchstdreh-
rahl. Bz bekommt ihm Obel, dennder Verschleill bei kaller Maschine
ist sehr grof,

1. Mit Halbgas warmbaufen lassen

2. Bei erhhter Drehzahl (co. 800 Ufmin) verfischt die rote Lade-
kontrollampe,

3. Achle besonders auf das Temperaiur-Uberwachungsgerdi. Es
zeigt beim Anlassen Untertemperatur {gron-rofer Bereich) und
bei Betriebstemperatur gron an. Steigt die Motortemperatur Ober
den Betriebsbereich, so erldnl zur okustischen Warnung das Si-
gnalhorn: §ffne die KOhlluftklappe ein wenig!

Sinki die Moloriemperaiur wieder unter den Betriebsbereich:
Schliefie die Kohllufiklappe etwas! Reguliere die Luftzufuhr immer
nur durch eine geringlUgige Verstellung der Kohlluftikiappe.

4. Die arsten 25 Belriebsstunden sind entscheidend for die Lebens-
daver und Leistung des Molors, Hale deshalb in diesar Zeit aus
dem Molor nicht die velle Leistung heraus, sendern fahre nur
in den kleineren Géngen und gib hiichstens Dreiviertelgas.

A = Untertemperalur
B = Betriebsiemperatur
C = Ubertemperatur
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