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! Schlepper-Nr.

20y & Typenschild
Nun gehére ich Dir... - |
|
.+ . und hoffe, daB wir gute Freunde werden. Da ich aus
gutem House stamme und somit Ober ausgereifte Cha- 1
roktereigenschaften verflge, werde ich Dich togaus, Motor-Nr.

tagein immer willig in Deiner Arbeit unterstiitzen. Kein
Weg wird mir zuviel und keine Arbeit zu schwer sein.
Ich erwarte aber von dir, dal Du mich richtig bedienst
und pflegst. Nimm Dir deshalb zum Studieren der fol-
genden Seiten ein paar Minuten Zeit. Sie enthalten alles,
was Du Ober mein Inneres und Auleres wissen mubt.

Bitte beachte und befolge die Hinweise und Anleitungen. Vergi® nicht,
Und noch eins: Wende Dich im Bedarfsfalle an Deine S st
Porsche-Diesel-Kundendienstwerkstatte, Dort wirst Du ' kb cad i B e L a s el el
jederzeit Rat und Hilfe finden. oder Ersatzteilbestellungen
Dei meine Schlepper- und
PORSCHE-DIESEL . Motornummer mitzubeilen,

W J Du EHFHJH* Dhwr dndun:h Zeit

und ihr unndtige Arbeit.
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<573 mein.%-_&adianungs- und Kontrollorgane

)

ej\\ Sie sind Gbersichtlich und zwedkmdBig angeardnat. Mimm
(\% jetzt einmal Platz auf dem Fohrersitz und mache Dich mit
G allen Hebeln und Schaltern vertraut,

QX

$ Auf dem Armaoturenbrett findest Du:

@ 15 Schaltkasten

2 Anlafischalter

14 Vierfachkontrolleuchte: rot — Ladekontrolle
grim — Oildruck

gelb — Kraftstoffrest-
anzeige

orange — Blinklicht
3 Glihiiberwacher
14 Hnrndru-l:khnupf
17 Steckdose fir Handlampe

Handbetitigungshebel sind:

4 Lenkrad
& Schalthebel fir StraBen- und Ackergdnge
10 Schalthebel fir Kriechgang

8 Handbremse

1 Handgoshebel

11 Zaphwellenschalthebel
7 Krafthebersteuverhebel

Fuﬂhah'iiigungihﬂ bel sind:

5 Kupplungsfuihebel
18 BremsfuBhebel

? Lenkbremspedal links
13 Lenkbremspedal rechts
19 Fufigashebel

12 Differentialsperrhebel




. . . meine Bedienung

Esz ist zu Deinem und meinem Vorteil,
wenn Du jeweils vor Arbeitsbeginn den
Kraftstoffstand, Ulstond und Reifen-
druck prifst.

Kraftstoffstand

Motorhoube &6ffnen: Handbogel ziehen,
Haube hachheban und Stitzstrebe unter-
stellen. Yerunremnigungen im Kraftsioff
bekommen meinem Maotor nicht, Reinige
deshalb grindlich den Tankverschlufi
vor dam Abnehmen und ochte bei Re-
genwelter darauf, dofl kein Wasser in
den Behdlter tropft. Auch das Luftloch im
Tonkverschluf ist eine Angelegenhait,
die Deine Aufmerksomkeit verdient, Es
darf nicht verstopft sein.

Faohre meinen Kraftstoffbehdlter nicht
bis zum letzien Tropfen leer. Dy wvar-
meidest das |dstige »Entliftens,

Motor-Olstand

Mein Motor braucht zu seinem Wohl-
befinden die richtige Menge Ol Daorf
ich hoffen, daB Du immer darauf achten
wirst®

OUbrigens, Du kennst doch das Sprich-
wart: sWer gut schmiert, der gut fGhrt!«
Aber zuviel Ol ist allerdings auch von
Obel.

Olmefistab bei woogrecht stehendem
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Schlepper und bei abgestelltem Motor
herausziehen, mit einem sauberen Lap-
pen abwischen und wieder ganz ein-
fithren. Beim obermaligen Herausziehen
erkennst Du den genauven Olstand, Er
ist dann richtig, wenn er zwischen den
Markierungen liegt. Zum Machfillen
verwende nur die schon in mainegm Mo-
tor befindliche Tilsorte. = Entliflungs-
filter abnehmen, Ol in den dadurch frei
gewordenen Stulzen einfdllen.

Reifendruck

Die Reifen zind mein Schuhwerk. Sie
missen clles schlucken, was auf der
Fahrbahn uneben ist. Bei Fahrten out
StroBen und Feldwegen mit zu niedri-
gem Luftdruck walkt sich der Gummi zu
frilhem Tode. Prife deshalb meine Rei-
fen mit einem genau anzeigenden Druck-
messer auf den vorgeschriebenen Luft-
druck. Zum Aufpumpen gibt es geeignete
Luftpumpen, z. B. Zapfwellen-Aufsteck-
pumpen. Selbstverstdndlich muBt Du
nach dem Aufpumpen die Staubkappen
wieder aufsetzen|
Der richtige Luftdruck betragt fir die
Vaorderrader, Strofle 2.0 oti
Acker 1.5 otl
Hinterrdder, 3traBe 1,5 otd
Acker 1.0 atd

So, jetzt kannst Du meinen Motor star-
ten. Das geschieht wie folgt:

1. Steckschlissel in den Schaltkasten
-0 = stacken, bis er einschnoppt: dia
Lade- und Tldruckkontrollampe leuch-
ten dabei auf. Beim Anlassen gehdrt
der Strom allein dem Anlasser. Schalte
dashalb kein Licht ein.

2. Gashebel auf Vollgas, Regelstangen-
anschlag hochheben.

3. Zugknopf bis zur AnlaBstellung »2«
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herausziehen. Sobald mein Molor ous
eigener Kraft |Guft, Zugknopf loslassen
vnd Gashebel aufHalbgas zuriickstellen.

4. Beldtige niemals den Anlosser zag-
haft, sondern lasse ihn ruhig 10 Sekun-
den eingeschaltet — ober nicht lénger!
Diese Konsequenz kostet weniger Strom,
Sollte der Anlasser meinen Motor nicht
sofort anwerfen, so lege eine kurze Er-
holungspouse flir meine Botterie bis
zum ndchsten Startversuch ein.

Der Anlasser dorf erst dann wieder be-
tatigt werden, wenn Molor und Ritzel
zum Stillstand gekommen sind. Du ver-
meidest dadurch, daB der Zahnkranz
beschidigl wird. Seollte main Molor
nach einigen Yersuchen nicht ansprin-
gen, 50 suche die Fehlerquefle und be-
seitige sie (vor ollem prife die Krafi-
stoffzufuhr nach).

Anlassen des Motors bei Kdlte

Auch im Herbst und Winter macht Dir das Anlassen keine
Schwierigkeiten. Voraussetzung: Winterdl im Motor und
Winterdieselkraftstaff im Tank!

l. Hille meine Botlerie worm ein,
sonst reicht ihre Energie nicht zum An-
lassen aus. Sie gibt bei —10° C nur die
Halfte ihrer Leistung ab.

2. Verfahre wie unter sAnlossen 1 u. 2«,

3. Mit den Vorpumphebeln 20-30mal
einspritzen. Jeder Ausschlag nach rechts
oder links ergibt einen Einspritzhub der
Pumpe. Beim Pumpen muBl ein Druck-
widerstand zu splren und ein knorren-
des Gerdusch der Einspritzdisen hérbaor
sain. Drehe anderenfalls meinen Motor
mit dem Anlasser kurz durch und wie-
derhole dos Hondeinsprilzen.

&

AnschlieBend Zugknopf des GlihanleBischalters bis zu
Stellung »1« herausziehen. Wenn das Schauzeichen auf-
f 1 gliht, Motor anlassen

'L_,-']r’j Starte meinen Motor auf keinen Fall durch Einspritzen von
,_.l-"qq Banzin oder Spiritus = das bekommt ihm dbel |

%
ey

%3 Mach dem Anlassen

Es ist schddlich, meinen Motor nach dem Anlassen sofort
auf Hichstdrehzaohl zu jagen, denn der Verschlei bei kal-
ter Maschine ist sehr grofl. Also: Lasse ihn mit Holbgas
warmlaufen!

1. Bei einer Drehzahl von ca. B00 Wimin verlischt die role
Lodekontrollampe.

2. Die Uldruckkonirollampe mufl beim Gasgeben verls-
schen. Wenn sie nicht ausgehen sollte, se muflt Du sofort
meinen Motor abstellen und einen Fachmann zu Rate ziehen.

3. Die Regelung der Kihlluftzufubhr und damil die Uber-
wachung der Belriebstemperatur, Ubernehme ich selbst,
denn mein Thermostal kann am besten beurteilen, ob es
mir zu warm oder zu kalt wird. Durch einen Bowdenzug
regelt er automatisch die Stellung der Drosselklappe.

4, Die ersten 50
Betriebsstunden
sind  entschei-
dend fir die Le-
bensdouer und
Leistungstahig-
ket meines Mo-
tors. Hole des-
halb i dieser
Zeit aus ithm nicht
die volle Leistung
heraus, sondern
fahre nur in den
kleineren Gdn

gen und gibt
héchstens Drei-
viertelgos.




Etwas tber das Fahren und Schalten

Dberzeuge Dich vor jeder Fahrt von der guten Funktion
meiner Bremsen, priffe mein Stand- und Fahrlicht, sieh nach,
ob mein BremsschluBlicht intakt ist, und nimm beim Anhén-
ger die Beleuchtungsprobe vor. Diese kurze Kontrolle nimmi
nicht viel Zeit in Anspruch, und Du hast etwas fir Deine
Sicherheit getan.

1. Verstelle maine Sitzschale so, daefl Du Kupplungs- und
Bremspadale bequem mit den FiBen erreichst, und ochte
ouBlerdem auf die richtige Einstellung meines Schwingfah-
rersitzes. Es ist nur zu Deinem Yorieil.

2. Hondgoshebel auf Leerlaufstellung und auskuppeln (Pe-
dal gleichméafig und ganz durdﬂralan}-

3. Gang unter leichtem Druck gegen den.Schalthebel ein-
ricken. Sellte das nicht méglich sein, so spiele mit dem
Kupplungspeda| etwas und wiederhole den Schaltvorgang.
W._li:ﬂp_' niemals Gewalt an, ich vertrage es schlecht und
- mein Catriebe kénnte darunter leiden.

- Beim 1.Gong muB zum Uberwinden der Sicherung der
Schalthebel etwos angehoben werden, ebenso beim Rick-

warfsgang.

4. Handbremse |&sen und etwas Gaos geben. Der Handgaos-
‘hebel bleibt auf der jeweiligen Einstellung stehen, der Fufi.
Jgashigbel geht immer nur bis zu dieser Einstellung zurlck.
3. Kupplungspedal longsam freigeben: Wenn der Schlepper
anzieht, Ful vem Pedal nehmen und Gas geben, Mache Dir

die Fahrweise, den FuB douvernd ouf dos Kupplungspedal

n._ﬁ_ﬁulpﬁm,,. nicht zur lieben Gewohnheit. Die Kupplung
schleift, wird heifd und leidet Schaden.

&, Aufwartsschelten: Auskuppeln und gleichzeitig Gas weg-

nekmen, Schalthebel guf Leerloufstellung = Gang einrlicken,
einkuppeln vnd Gas geben,

7. Abwiirtsschalten [nur bei niedriger Motordrehzahl): aus-
kuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung — Gang einrlcken,
einkuppeln |alles, chne Gas wegzunehmen).

B. Die hydraulische Kupplung bietet durch ihre elostische
Kroftibertragung besondere Vorteile, so dafi Du

a) avs dem Stand in jedem Gang bei jeder Lost elastisch
anfahren kannst;

b) den Molor unter Last oder am Berg nicht abwilrgen kannst;

c) auch wunter schwierigen Bedingungen leicht schalten
kannst.

9. Bremsprobe: auskuppeln und Bremspedal durchireten.

Der unbelastete Schlepper mufl bei 10 km/h auf Schrittldnge

stehan,

10. BelGtige die Fulibremse nicht ruckartig, sondern zligig
und nimm gleichzeitig dos Gas weg. Benulze dos Pedal
nicht als FuBstitze, dafir ist dos rechte Trittblech da.

11. Setze vor dem Einbiegen oder Bremsen die Geschwin-
digkeit herab.

12. Wéhrand der Fahrt dirfen Oldruck- und Ladekontroll-
lompe nicht aufleuch-
ten. Leuchtet eine Kon-
trollampe auf, so wirst
Du rechtzeitig alar-
miert, dafl in meinem
Innern etwas nicht in

Ordnung ist.

13, Quéile meinen Mo-
tor bei geringer Ge-
schwindigkeit  nicht
unnétig in den gro-
fien Géngen, sondern
wdhle den entspre-
chend kleineran Gang
und fahre mit héherer
Drehzahl,

14. Lenkbremse: Da-
mit kannst Du mich
auf der Stelle wenden. Fahrt verlongsamen. Yorderrdder
einschlagen und das entsprechende Lenkbremspedal kréftig
niedertreten. Yorsicht ouf nasser und rutschiger Strafie und
bei Fohrt mit Anhédngern.




15. Differentialsperre: Sie erhdht ouf
schlipfrigem Boden die Zugkraft des
Schleppers. Durch Sperren des Diffe-
rentialgetriebes wird das Durchrutschen
gines Hinterraodes vermieden.

a) Sicherungsklappe hochlegen

b) Sperrhebel ganz niedertreten und
mit dem Full halten

¢) Sofern sie nich! mehr erforderlich ist,
FuB weg! Die Sperre lGst selbsttGhig
unter Federzug. (Bei grofier Belastung
jedoch ouskuppeln) — Sperrhebel
wieder sichern.

Auf rutschiger und nosser Strofie und
beim Fahren mit Anhdnger ist sie mit
Vorsicht anzuwenden; beim Befahren
von Kurven und beim Wenden ouf dem
Acker Uberhaupt nicht. Die starr ge-
kuppelten Halbachsen lossen nur Ge-
radeausfohrt zu. Andernfolls wird das
Getriebe beschéddigt.

14, Der Kriechgang ist zur Herabsetzung
der Geschwindigkeit des 1. Ganges be-
stimmt, Schalte ihn grundsétzlich nur
im Stand ein, andernfalls zerstérst Du
Lrnwaigarﬁr:h dos Getriebe.

Einschalten:

Gangschaolthebel auf Leerlouf, Gazhebel
auf Leerloufstellung — auskuppeln.
Kriechgangschalthebal nach links drik-
ken und bis zum Einrasten nach hinlen
ziehen — longsam Gas geben und ein-
kuppeln.

Wichtig! Fahre hdchstens mit 3 Gas,
niemals mit Vollgas, es sei denn, Du be-
nutzt gleichzeitig ein Zopfwellen-An-
baugerdt.

Awusschalten:

Gaos wegnehmen — auskuppeln und
Kriechgongschalthebel noch vorne
drilcken, bis ar einrostet,

17. Fahre bergob nie ohne eingeschal-
teten Gang, sondern benutze den, den

Du guch aufwaris gebrauchen wirdest. Der Dieselmotor ist
besonders auf langen Geféllen die geschmeidigste Bremse.
Schalte schon vor der Geféllstrecke, denn nachher ist es oft
nicht mehr maglich,

18. Lenkprobe: Die Vorderrdder missen chne merkbares
Spiel in den Lenkungsorganen dem Lenkrodausschlag fol-
gen und wihrend der Fahrt nach dem Loslossen wieder in
Geradeausstellung zurickgehen,

Wenn Du die notwendige Sorgfalt im Verkehr beachtest,
wirst Du jeder Situation gewachsen sein und somit Unfdlle
und Beschadigungen vermeiden.

Was Du iiber das Fahren mit Anh@ngern wissen muft

1. Fahre nur o schnell, wie es die Sicherheit erlaubt. Beson-
ders auf rutschigen Wegen und in der Nahe von Grében
ist duBerste Viorsicht geboten.

2. Richta Deine Geschwindigkeit so ein, dofi Du bei plétzlich
auftretenden Hindernissen Deinen Schlepper auf dem kir-
zesten ‘Weg zum Stehen bringen kannst. Badenke dabel,
dof beim plétzlichen Abbremsen der Anhdnger schiebt,

3. leder Anhdnger soll eine Bremsméglichkeit aufweisen.
Gut wirkende Auvfloufbremsen erhéhen die Verkehrssicher-
heit.

Einige allgemeine Hinweise

1. Bei der Arbeit darf grundsatzlich nur der Fahrer auf dem
Schlepper sitzen.

2. Wird der Zopfwellenantrieb benulzt, so sind die Schutz-
voerrichtungen anzubringen,

3. Stelle Dich beim Ankuppeln von Anhéngegerdten nicht
zwischen Kupplung und Gerél.

Anhalten des Sul:lﬂappiu

1. Hondgoshebel ouf Leerloufstellung und auskuppeln -
Gong herausnehmen, einkuppeln und bremsen.

2. Wenn der Schlepper steht, Handbremse anziehen.
3. Vor dem Ahs're:igen Geiriebezupfwella abschallen,
4. Willst Du den Motor abstellen; so brauchst Du nur das

1




Gas ganz wegzunehmen. Hondgoshebel .. . die Bedianung des H}Fdrﬁﬁfﬂp
nach vorne. Steckschlissel abziehen!

Wichtig! Der Motor darf ouf keinen Fall
ohne den eingesteckten Steckschlissel
weiterlaufen, do sonst keine Funktions-
dbherwachung méglich ist.

1. Handbremse anziehen,

2. Gashebal biz zum Standgas-An-
schlag (Leerlauf] schieben.

3. Aufsitzen, Kupplungspedal treten
und 2. Gang einlegen. Bei leerem An-
hanger evtl. auch den 3, Gang und bei
schwerem Zug im Bedaorfsfalle den
I. Gang verwenden. Bei dieser Einstel-
heute H'ﬂ'dfnﬂﬂF lung l&uft der Motor mit Standgos und

eingelegtem Gang weiter,

Es ist der Sinn dieser fartschritilichen Einrichtung, die 4. Absteigen,

Fernbedienung des Schleppers Standard H vom Boden aus 5. Hydrostop-Hebel ganz nach unten

soweit zu vereinfochen, dofd in die Bremsstallung bringen und erst

a) eine Arbeitskroft gespart wird, dﬂ“u:h. die Hundbrﬁrﬂfse |4:ff.ﬂn.

b) die Arbeit des Landwirtes weiter rotionalisiert wird, Soll bei der Ladearbeit weitergefahren
arid werden, Hydrostop-Hebel ous der

Bremsstellung gonz nach oben in die

¢} der Schlepper in gleicher Weise wie frither die Pferde, Fahrstellung dricken. Beim Andriicken

bei Ledearbeiten vom Boden aus dirigiert werden kann,
19 13




diesas Hebels in oberster Stellung wird
automatisch dhe Motordrehzahl erhdht
und der Schlepper mit Anhdnger dber
die hydroulische Kupplung elastisch in
Bewegung geseizl,

Fir das Abstoppen den Hydrostop-
Hebel langsam in Bremsstellung noch
unten dricken.

Die Geschwindigkeit im 2. und 3. Gang
entspricht dem Arbeitstempo der Land-
wirtschaft, deshalb nicht im 4. oder
5. Gang fahren!

Wird der Hydrostop nicht bendtigt,
mull der Hebel in der Mitielstellung
liegen. Das Zusatzsteverrad ist an Hal-
terungen vorne uwnd hinten om Kot-
fibgelsitz anzubringen.

Zapiwellen und Riemenscheibe

1. Die obere Wegzopfwelle ist mit dem
Achsantrieb fest gekuppelt; sie ist somit
nicht abschaltbar. Sie dreht bei
Vorwdrtsfahrt rechis,

Rickwartsfahrt links.

2. Getriebezapfwelle

Schalle dia Geiriﬂhezupfwelle nur bai
langsam lavfendem Motor und bei
durchgetretener Kupplung ein und ous.

s ' ]

Bei Michtgebrouch lasse sie abgeschal-
tet und bringe die Schutzkappe an.

Einschalten:

a) Gashebel auf Leerlauf:

b) auskuppaln;

¢] Zapfwellenschalthebel nach hinten
ziehen, bis er einrastet. Bei starkem
Widerstand mit der Kupplung etwas
spielen und erneut einriicken;

d) einkuppeln.

Ausschalten in der gleichen Reihenfolge,

Auskvppeln nicht vergessen,

3. Riemenscheibe

Die Riemenscheibe stellt ein eigenes,
geschlossenes Aggregat dar und wird
von der Getriecbezapfwelle angelrieben.
sie mufl plen anliegen und die Zug-
schrauben missen gut festgezogen wer-
dan, damit die Zapfwelle nicht beschd-
digt wird. Bei léngerem Betrieb Schrau-
ben nachziehen. Die Riemenscheibe
dreht bei

Rechtsanbau riickwdrts,

Linksanbau vorwdrts.
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Kraftheber

Die gesamte Kraftheberanlage kannst
Du mit den Fingerspitzen stevern. Sie ist
jedach erst nach Einschalten der Pumpe
betriebsbereit. Schalte die Pumpe nur
bei stehendem Motor ein.

l.Pumpe

Einschalten: Motor im Stillstand —Hand-
hebel nach oben ziehen (bei Widerstand
Motor mit dem Anlosser kurz durchdre-
hen) — Motor anlassen.

Ausschalten: Hebel nach unten [ouch
bei loufendem Motor maglich).

<. Feststellasche

Klappsplint am rechten Hubarm l&sen,
Faststellasche abziehen und nach unten
schwenken, Klappsplint aufsteckan.

i Steverhebel

Heben

Steverhebel nach vorne — gewilnschie
Hubhghe durch den Anschlag (om Rick-
fihrgestdnge hinten} einstellen: der
Steverhebal wird in seine Mittelstellung
zurickgafihrt,

Senken

Steverhebel co. "+ des Hebelweges
nach hinten: Gerét wird longsam abge-
lassen = Steverhebel weiter nach hinten:
Gerat wird schnell obgelossen - ge-
wiinschte Senktiefe durch den Anschlag
(em Rickfihrgestdnge vorn) einstellen.

Schwimmstellung (Arbeitsstellung  fir
Gerdte am Dreipunkigestdnge).

Anschlog am Rickfihrgestange wvorn
lbsen, Steuerhebel bis zum Einrasten
nach hinten: dos Gerdit hangt somit frei
beweglich, selbstfihrend und ohne Be-
lastung des Hubwerks am Schlepper.
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Anbau und Einstellung des Anba ;l_pﬂu_gﬂ

on der Dreipunktaufhiingung

l. Beotpflige

A Anbou

1. Schlepper ?ﬂrﬂde — moglichst auf ebenem Boden — vor
den Pflug stellen. Ketten lockern|

2. Krattheber auf Schwimmstellung schalten.

4. Linken, dann rechten unteren Lenker einhdngen,
4. oberen Lenker (OL) einhdngen.

B. Pflvg vorbereiten

1. Messersech einstellen, dofl sich dessen Spitze 30 mm
vor und 25 mm Gber der Scharspitze befindet, dabei seit-
lich 10 mm im ungepfligien Land vorschneidet,

2. Rundsech — Zentrum 250 mm vor die Schorspitze wnd
mindestens 35 mm Ober ungepfiigtem Lond einstellen —
seitliches Vorschneiden 10 mm.

3. Héhe des oberen Anlenkpunktes (H) am Pllug.

Bei Bereifung 8-32

10-28 ] 1150 fam
und 11-28 |

C.Einstellung des Ffluge;

Zum Plligen Kroftheber immer in  Schwimmstellung
schalten.

1. Tiefgang durch Verstellen de: oberen Lenkers [OL)
regulieren,

Oberer Lenker verkiirz! grifiere Arbeitstiefe
Oberer Lenker verldngert — geringere Arbeitstiafe

Die gedachten VerlGngerungen des oberen Lenkers {OL)
sowie der beiden unteren Lenker (UL) sollten sich im
Schnittpunkt [53:’ treffen. Dieser Schnittpunkt liegt etwo
unterhalb des Gangschalthebels.

Reihenfolge der Einstellungsarbaiten im
Acker:

. Pflug oblossen.

Z, Stitzrad mit Spindel hochdrehen.

3. Langsam 1-2 m anziehen, dobei Gerdt hochheben,

=

Wenn der Pflug den richligen TEEI%m:ig hat, das Erﬁni:ud
cdenebene absenken,

durch Drehen on der Spindel ouf
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schnittbreitle

Dia Eins!e]lung erfolgt durch Yerdrehen
der Exrenterwelle, Die Schnitthreite des
1. Kérpers wird noch der Schnittbreife
der folgenden Kérper singestellt.

Linksdrehen — kleinere Schnitibreite.
Rachtsdrohen — gréfiere Schnittbreite.

Die Sponnketten fir die unteren Len-
ker beim Ffligen lockern.

GQuerneigung

Rechte Hubstrebe wverstellen, bis der
Grindel des Plluges im Winkel von %0
zur Ackeroberfidche steht,

Beim mehrfurchigen Pllug mufl der Auf-
wurf aller Kérper gleich seinl

Sohlendruck

Die Schleifsohle des letzten Kérpers
mull auf der Furchensohle eine deutlich
sichtbare Markierung hinterlassen, Ist
dies trotz richtiger Einstellung nicht der
Fall, mu} der cbere Lenker am S:hlﬂp-
Eir‘ hohar gesetzt werden, bis die

chleifsahle dewtlich markert, Ist der
sohlendruck zu grofi, den oberen Len-
ker am Schlepper tiefer setzen.

ll. Drehpflige
1. Tiefgang wird wie bei einem Beeipflug eingestelit,
2. Schnittbreite wnd Quemeigur:jq. Hier gilt das oben Ge-
sagte, Die Einstellung erfolgt lediglich fir jede Plughalfte
esondert,
oraussetzung fir richtige Einstellung isr, daofl beide Hub-
streben die gleiche Longe haben. (Machmessen!)

Ill. Scheibenpflige

Die Einstellung von Scheibenpfligen ist nach der Einstell-
vorschrift for geerpﬂﬁ e varzunehmen.

Durch die schrag zur Fahririchtung stehenden Scheiben ist
der Scheibenpflug bestrebt nach links wegzuloufen, be-
sonders dann, wenn er auf einen horten Widerstand, z. B.
sinen Stein oder eine Wourzel avflduft, Deshalb 5t es not-
wendig, die Begrenzungsketten an den unteren Lenkern 3o
einzustellen, dof sie dem PAug einen seitlichen Spielraum
von 5 cm lassen. Dieser Spielraum ist einzuhalten, damit
beim Aufloufen ouf ein Hindernis die Scheiben des Pflu-
ges nicht beschadigt wearden.

Spurverstellung

Zur Anpassung an die verschiedenen Feldarbeiten kannst
Du die Spur in 4 Weiten symmaetrisch verstellen.

Verderradspur

1. Schlepper in der Mitte der Vorderachse aufbocken.

2. Beide Haolteschrouben rechts und links im Vorderachs-
kérper |Gsen.

3. Spannschrauben und Spannschellen an den Schubstan-
gen lockern.

4, Achshélften mit den Radern herausziehen, Halleschrau-
ben in die oufeinondergepafiten Bohrungen stecken und
wieder fest anziehen,

Radndchste Bohrung A — 1250 mm

2. Bohrung B = 1350 mm
3. Bohrung C = 1450 mm
4. Bohrung D = 1550 mm

5. Sponnschravben festziehen — Rader parallel siellen und
Sponnschellen auf den entsprechenden Halbrundausfrésun-
gen anschrauben,

6. Bei der uvnsymmelrischen Spurverstellung werden die
Halbachsen ungleich ausgezogen.
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Hinterradspur

Die Hinterradspur kann durch Ummontieren der Felgen
und der Radscheiben auf den Lagerbéicken verstellt werden.
Achte beim Monlieren der Réder darouf, dafl die Pieilform
des Reifenprofils in Fahririchtung zeigl.

A = 1260 mm

m
I
A
Lh
4
g

Veranderliches Gewicht — mein Vorteill

Mehr Gewicht kostet mehr Kraft und somit mehr Diesel-
kraftstoff. Bringe deshalb Belastungsgewichte nur dann an,
wann sie unbedingt erforderlich sind. Es ist Dein Geld, das
Du dadurch sparst.

taglich
Motor — Olmef}
Reifen
Armaturenbrett

Fullbremse
Lenkung

14taglich
Batterie
Kraftheber
Fulibremse

monatlich
Olschleuder mi

stab

t Entliftungsfilter

2. Ol-Entliftungsfilter
achaltgetriebe — Olmefistab
Achsgetriebe, links und rechts
Kraftstoffbehdlter

Kupplung
Lenkung

halbjéhrlich
Einspritzanlage

Kraftstoffbehalter

Filter

Ful- vnd Hand
Batterie
Lenkgetriehe

bremse

Vorderroadnaben

Veith-Strémun %?Huplung
!

(bei Standard

Wartungsplan

Olstand prifen

Luftdruck priifen

Signalhorn: Funktion prifen
Kraftstoffreststand

5:4 Liter): galbe Signallampe beachten
unktion und Wirkung prifen
Leichtgéngigkeit prifen — Einschlog beim
Anfahran probieren

F||'.'r$5igkeilsslund priifen
iMstand erganzen
nachstellen, falls erforderlich

reinigen

reinigen

Olstand prifen

Olstand prifen

Schiamm ablassen — entliiften
nachstellen, falls erforderlich
Lenkradspial prifen (hdchstens "/y: das
Lenkradumfanges)

rifen lassen — Disen reinigen
KD-Werkstdtta)
reinigen
guswechseln
grii-len lassen iKD-Werks'r-aﬂe]
Ef-c:u'mn.n-'ug prifen lossen (KD-WerkstGite)
Istand ergdnzen

gusbouen = reinigen — Abschmiarfatt ein-
fillen

Olstand priifen lossen (KD-Warkstétte)

jghrlich
Lichtmaschine, Anlasser, Batterie prifen lassen (Bosch-Dienst)
Schmierstofftabelle
Schmierstoff | Schmierstelle Spezifikation
Motarensl Motor HD-Markensl
Ansaugluft-Filter vom 1. Movember bis 31, Mérz SAE 10
vom 1. April bis 31. Okiober SAE 20
= _ bei Temperaturen b, + 20° C SAE 30
gl'lé:-mrannl ‘ll:"mrh-ﬁrrﬁmungs-
er upplung SAE 10
Hydroulikél = Kraftheber SAE 10
. Schalt- und Achs-
Getriebed| getriebe SAE 90
Universalfett| Vorderochse, Spur- | kéllebesténdiges und waosserabwei-

stangenkdpfe, Vor- sendes Fett,
derradlager, Brems- |

seile, FuBhebel,
Schalthebel
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Motor

Der erste Ulwechsel mufl noch 50 Be.
triebsstunden erfolgen. Der zweite Tl
wechsel ist noch weiteren 100 Betrighs-
stunden [Gesaomtfohrzet 150 Betriabs-
stunden) durchzufishren. Danoch st
jeweils nach 120 bis 150 Befriebsstun.
den, vom Zeitpunk! des letzten Olwech-
seéls an gerechnet, dos Ul zv ernevern.

Olschleuder reinigen: Federbigel noch
unten dricken, Schutzkoppe cbhnehmen,
Mutter abschravban, F_ﬂntrilugﬂnglﬁr_ke
abnehmen und ouswoschen, Konische
silzfidche von Glodcke und Schoufelrod
sorgféltig reinigen (Oldruck)., Zusom-
menbau in umgekehrter Reihanfolge.

Beide EntlOftungsfiller abnehmen und
auswaschan.

ca. 5 Liter Frisch&l einfdllen.

Ansougluft-Filter

Olwechsel monatlich = bei stark stau-
bigem Betrieb iEd{:ch affers.
Sorte: wie Motor.

Fillmenge: co. 0,2 Liter, Tlstandmar-
kierung beachien.
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Schaltgetriebe
Clstand

Einfillschroube ausschrauben, Mefistab
abwischen und nochmals einfihren. Der
Olstand ist dann richtig, wenn er zwi-
schen den Markierungen liegt. Mit Ge-
tricbesl SAE 90 ergdnzen.

Olwechsel

Zeit: Erstmals nach 500 Betriebsstunden,
dann einmal jdhrlich. Einfall- und Ab-
laBschrauben auvsschrauben, Ul ablou-
fen lassen, Getriebegehduse mit Die-
selkraftstoff reinigen — AblaBschrauben
einschrauben, co. 18 Liter Gelriebesl
SAE 90 sinfillen.

Kraftistofbehalter

Halbjghrlich reinigen:
Kraftstoffbehalter bis auf
Schlammbecher leerfah-
ren, Motor obstellen -
Tankverschiufl abnehmen.
Ablofischroube ausschrau-
ben, Restinhalt abloufen
lassen und mit 1 Liter sau-
berem Kraftstoff naoch-
spilen — Ablafischraube
ginschrauben,

Papierfilter auswechseln,

Achigetriebe links und
rechis

Der Olstand muB bis zum
Gewinde reichen.

Olwechsel: Erstmals nach
500 Betriebsstunden, dann
ginmal jGhrlich.

Fillmenge: je 2 Liter Ge-
triebesl SAE 90,
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Mator
Bavart . . . .+ . . . Viertakt-Diesalmotor
Verbrann urngwarf-uhran Wirbelkemmer
Zylinderzahl und Annrdnung . 2, stehend in Reihe
Hobrgom o o= 5 o oo e o+ lédd em®
Zylinderbohrung . . . . . . . . F3mm
Kolbenhub . . . . 1146 mm
SpaltmaB [Kolben DT I:us I*_.-Ilnder-
oberkante) . . . i » o« o« « 08 mm-=005
‘u’ardrd'n!ungmrhﬂllms - L |
Leistung . . SR ST i
Nenndrehzao h.I P v oaia s w oo« MO0 min
Drehrichiung « « + + + « links (in Fahririchtung gesehen)
Ventile . . . . . . . . . . . hingend, 2 EinlaB und 2 AuslaBl
Yentilkegel . .= & &5 & oo AR
Steverung . . . . . - . . . . Mockenwelle, S5t508el, SloBstangen,

Kipphebel
Steverzeiten am betriebswarmen Motor:
Einlafiventil &fnet . 197 vor OT
EinlaBventil schlieft .+ 45° noch UT
AusloBventil 8ffnet ., . . . . . 45%°vor UT
AuslaBventil schliefit . 19° noch OT
Ventilspiel am kalten Molor 0,2 mm (Ein- und AuslaB)

Regelung . . . . . . . . . . Fliehkraftregler mit Hand- und FuBver-
:.Iﬂ“l.rng

Regelweg . . . . . . . . . . 11-12 mm (in Anlofistellung 18=21 mm)

Schmierung. . . . . . . . . . Druckélumlouf mit Olsumpf

Pumpenart . . . . . . . . . . Zahnrodpumpe
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Oberwachung .
Olreinigung
Olfilimenge
Anlossen

Kraftstoffanlage

Kraftsioffart
Behdlterinhalt .
Filter .

Zweites Filter nul’ Wunsd1

Einspritzpumpen . o
Anbridly: LiapeieeEE

Férderbeginn .
Einspritzdisen .
Einspritzdruck .
Disenhalter
Reststandanzeige

Kihlung

Art . :
Luftflhrung .
Regelung
Uberwochung .

Ansaugluftfilter
Art .

Kraoftibertragung
Hydraulische Kupplung

Olfillmenge der hydraoulischen Kupp-

||..I'ﬁg o
Mechanische Kupplung

Betdtigung .
Spiel .
Getriebe
Gangzahl

Schmierung
D|fﬁllmanga

- L - L

Oldruckschalter mit Signallampe
Siebfilter und Dlschlevder

5 Liter

mit elekirischem Anlosser und Vor-
gliheinrichiung

Dieseldl

256 Liter

FIEM 5/3 (Bosch)

FI/DM 2/3 (Bosch)

PF1 A 60 BS 85/2
einstellbare Rollenstafiel
(von der Nockenwelle aus)
34% vor OT

DN 30 5/2 [Bosch)

150 kg/cm®

KCA 17 5 D 3/2 (Bosch)
Reststandgeber mit Lampe

LuftkGhlung durch Gebldse
Leitgeh&use und Leilbleche
Thermostat

Hornwarnung bei Uberhitzung

Olbad, Doppelfilter LOS5 1,6-23

1 [Mann & Hummel)

Voith-Strédmungskupplung bei
standord H

bis Schauloch (bzw. am Schwungrad
angegebene Menge)
Einscheibentrockenkupplung K12Z
{Fichtel & Sachs)

nachstellbares Pedal

10-14 mm am Kupplungspedal
Laohnrod-Wechselgetriebe

., 5 Vorwidrts, 1 Rickwérts, 1 Kriechgang

auf Wunsch
Olbad
18 Liter



~a\

\\f\

Achsantrieb QJ'QJ

Differenti
Achsgalp
Fahr

Q ang .
Gang .

3. Gang .
4. Gang .
5 Gang .
F!:l'.-d:wuﬂsgung
Kriechgang
Differentialsperre

windigkgi‘ten in kmi/'h

Mebenantriebe
Wegzapfwelle

Drehzahl bei voller Mn'f:}rdrehiuhl .

Getriehezopfwalle .

Drehzahl bei 12800 U/min Mnlnrdreh-

zahl

Haﬂrmmnnsd‘tﬁlba [Muhnnlnab}

Drehzahl bei voller Motordrehzahl .

Riemenscheibe

Drehzahl bei voller Motordrehzahl .

Ubersetzung des Kegelgetriebes |
Scheibenbreite 5 3
Scheibendurchmesser .

Hinterachse

Art. . . .
Schmierung der m:hsgelneba :
Olfillmeange ;
Tachometerantrieb [uuf Wunsch:l

Verderachse
Art
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spiralverzahnte Tellerradibersetzung
6:29 (7:34) oder 8:31

2 Kegelrodpoare

Stirnrdder 11:4%

bei Bereifung 8-32 und 10-28 A3

6:29  8:31
"28 32
4,0 5,1
4,5 8,2
11,8 14,8
20,0 25,1
o 54 6,5
. .. i3 1,6

Fu I!h abal mit Sicherungskloppe

nicht abschaltbar

1. Gang 256 U/min
2.Gang 405 U/min
3. Gang 650 U/min
4, Gang 290 Wimin
5. Gang 2000 U/min
Rickwdrtsgang 530 U/min

abschaltbar durch Handhebel
540 U/min (Morm)

1400 UWmin

Antrieb Ober Kegelrad von der hinteren
Zapfwelle ouvs. Durch Verdrehung um
180° fir Rechts- und Linksantrieb ver-
wendbar

1460 U/min — 16,8 ms Riemengeschw.
1:242

150 mm

220 mm

Portalbauweize, 2 Halbachsen
Olbad

je 2 Liter

linke Hinterachse, Olbad

pendelnd aufgehdngte Portalachse

Radaufhéngung . . . . .

Spurverstellung
Spurstange
Vorspur . L
Sturz der Réder .

Bremsen

FuBbremse . AT e
Einbavert - & & o
Geldndeanpassung
Handbremse

Einbavort .

Lenkung

Typ. G
I-Bnicubﬁrtrngung
Schmierung
Olftlimenge

Kleinster Wnndakmlsdurchme::er
mit Lenkbremse |,
chne Lenkbremse

Elekirische Ausriistung
Balterie-Sponnung .
Stromguelle

Anlosser .

Beleuchtung

Signal

Einzelradauthdngung mit Gummi-
federung

ausziehbare Halbachsen
einstellbar

3-46 mm

3

mech. Innenbackenbremse {Perrot)
auf Hinterradnaben

Einzelradbremse

mech. AuBlenbandbremse, feststellbar
auf Wegzapfwelle

ZF - Einfingerlenkung

Lenkstockhebel, Spurstange, Lenkhebel
Olbod

05 Liter

52 m
60 m

12 Volt

-1 Lichtmaschine L) REE 75121800 CR1

(Bosch)

1 Batterie 12 V, 84 ah
Vierfachkontrolleuchte fir Lode-
kontrolle, Oldruck, Kraftstoffrest-
anzeige und Blinklichi

Schaltkosten (Bosch H SH/KSA 3/4)

EID 1,8/12 L 57 |Bosch)
GlihanlaBschalter H SHIGAZ 1/1 H 145
oder AK 145 (Beru)

Glihwiderstand WU 49/38 (Beru)
Glohiberwacher SWIJ 7 L1 Z (Bosch)
cder KOSK (Beru)

2 Glihkerzen 318 GEN (Beru)

2 Scheinwerfer 130/95 (Helle) oder
LE/FA 63011 (Bosch)

2 Rucklichter mit Bremslicht, links mit
Kennzeichenbeleuchtung

Steckdose fir Anhanger

Steckdose fir Handlampe

Horn mit Druckknopf
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MaBe und Gewicy D

Hinterradbarei

Spurweite Hinlerachse .
verstellbaravk . .« & o .

Spurweile Yorderachse
verstellbarauf . . . . o . .

Radstand . .
Bodenfreiheit [Getnaha- Unlnrkunte]

28

--V.Jr-: .

|l‘ lll_[ 4 I|I'

Il“l
1260

(o Héhe der vorderen Anhdngekupplung 700 mm
Héhe der finffach einstellbaren hin-
- teran Anhdngerkuppleng. . . . . 355 mm
10-28 AS W 500 mm
585 mm
&70 mm
735 mm

Héhe der Getriebezapfwelle . . . 510 mm
Héhe der Wegzapfwelle . . . . . 620 mm

Eigengewicht mit fester Ackerschiene
by (ohne Kraftheber) . . . . . . . 1347 kg
i -1-.-:. i - 7 -:- . i I ?:li EH Ed “ ﬂ “& L] (] " ® - - * w -IHJ kﬂ

Hinterachsdruck . . . . . . . . %00 kg
Belastungsgewicht Hinterrdder . . 2x33 kg = 106 kg

Belastungsgewicht Ober der Vorder-
achids . . . 3 s e s » Ax3kg=136kg
- Zustitzliche Balmhmg dl.ll’l:l'l Wasser-
fillung der Hinterradreifen . . . .  ohne mit

, Frostschutzmittel
Bereifung 10-28AS . . . . . . 2xP0kg 2x110kg

lllllllllllllllll i #Mm*
Gasamigewichi
: Zusaligowidhia
II
1240 mm Wasseridliung
1355, 1455 mm |
1560, 1660 mm
1755, 1855 mm |
1250 mm
1350 mm ,
1450 mm : Bereifung
1330 mm Vorn: Gummiventil 38 DIN 7774 . . 45016 ASF, 500—16 ASF
P Hinten: Gerades Ventil 52GWDIN7773  B-32 A5, 10-28 AS
375 mm
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