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So arbeitet die Slhydraulische Kupplung von E A. Zogbaum

Eine starre Kupplung hat jeder

Eine Kupplung hat die Aufgabe, ein umlaufendes Maschinenleil, das Kraft besitzt, mit einem skillstehenden
Maschinenteil, dos Kraft benstigt, ruckfrei zu verbinden und zu trennen.

Diese Aufgobe erfOllt jede Kupplung, wie sie in Kroftfahrzeugen und Schleppern in Form der sogenannten
Einscheiben-Trockenkupplung vorliegt. Eine mit einem Reibbelag versehene Kupplungsscheibe, die ouf der
Getriebewelle sitzt, wird zwischen Schwungscheibe und einer mit der Schwungscheibe verbundenen feder-
belasteten Druckscheibe mitgenommen. Sie stellt dieVerbindung zwischen Motor und Getriebe her,wenn ein
Gang eingaschaltet ist und der FuB vom Kupplungshebel genommen wird, Wohlbemerkt aber, es ist gine ob-
solut starre Verbindung, die jeden SteB vom Meotor her auf den Antrieb und jeden Stofl von der Fahrbahn
her unweigerlich bis zum Motor hin dbertrGgt. 18

Gerode aber beim Schlepper ist diese starre Verbindung oft unerwinschi, wenn beispielsweise beim Anfahren
oder bei plétzlich auftretenden Hindernissen starke Belastungen oder harte Stéfie auftreten,

Professor Porsche hatte eine ldee

Es ist nun einer der vielen genialen Einfélle von Professor Porsche, dieser starren
Kupplung durch eine zweite eingebaute Kupplung, sine hydraulische Kupplung, die
Elastizitét zu geben. In der als geschlossenes Gehduse ausgebildeten Schwung-
scheibe befinden sich zwei Schoufelrdder eng nebeneinander. Das eine; genannt
Pumpenrad, gehért zur Schwungscheibe, ist also direkl mit dem Motor verbunden,
daos rweite, genannt Turbinenrad, sitzt auf der Getriebewelle.
Das ganze Gehduse ist zur Halfte mit Tl gefillt, das, je hther die Drehzahl des
Motors ansfeigl, infolge der Fliehkraft immer mehr noch auBen getrieben wird.
Dadurch wird aber das Ol in die Schaufein des Turbinenrades gedriickt und be-
ginnt das Turbinenrad mitzunehmen. Man kann sich das so vorstellen, dafl das T,
nach oullen geschleudert, immer schwerer und steifer wird und somit eine Ver-
bindung zwischen den beiden R&dern herstellt, So fest ist diese Verbindung aber nun wieder nichi, dall das
Ol nicht bei einer Oberbelastung des Turbinenrodes, also das getriebesaitigen Rodes, genav in der Trennfuge
- der beiden Rder zerschnitten werden kann. Und das vollzieht sich bei einer stofiweisen Belastung sines der
beiden Réder,

So arbeitet die élhydraulische Kupplung

Wenn der Schleppermotor im Leerlauf IGuft, ist die Mitnahmekraft des Uls zu gering, um den Widerstand, der
vom Getriebe her kommt, zu dberwinden, d.h. also, auch bei einem eingeschalteten Gang bleibt der
Schlepper stehen. Diese Funktion ist natirlich konstruktiv genau abgestimmt durch die GréBe, sowie durch den
Abstand der beiden Pumpenrdder voneinander, ferner durch die Menge und Art des Ols. Wir sprechen hierbei
von @inem Schlupf, der natirlich jetzt unendlich groB ist. Je-hSher die Drehzahl des Motors steigt, d. h., je mehr
das Tl im Pumpenrad noch auflen geschleudert wird, desto stdrker wird die Mitnaohme des Gls, und um so
geringer wird der Drehzohlunterschied der beiden Rder des Pumpenrades und des Getrieberades. Beivoller
Drehzahl von 2000 U/min.*) betrdgt der Schlupf nur noch 15%. Bei der Leerloufdrehzahl von ungefdhr
500 W/min. ist der Schlupf = unendlich groB. Der Schlepper bleibt also mit ruhig loufendem Motor stehen
und beginnt erst beim Gasgeben anzufahren. Das gleiche ist notirlich der Fall, wenn umgekehrt vom Ge-
triebe her eine Abbremsung, also ein harter Stofl, erfolgt, 51681 beispielsweise der Schlepper mit dem Pflug
auf einen Widerstand, nehmen wir an auf einen Felsblodck, so wird dieser harte StoB nicht bis in den Motor
hin weitergeleitet. Micht nur der Motor, sondern auch sémtliche Dbertragungsorgone wie Getriebe, Achse und
auch die Arbeitsgerdte werden also geschont,
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Und wam@umal. ergeben sich daraus?

Die &l e’:isdm I‘:upplung Brmﬁglid'rtﬂinn wailtows elostischeare und dodurch auch sichere Fahrweise und
scho gesagt, sdmtliche Maschinenteile. (Es ist bekannt, dofl Daverbelastungen zu wenigeren, stoflwaise
Be wgen dagegen zu hdufigeren Schiden fOhren). Diese Schonung erstreckt sich nicht nur auf den Motor,
n Motur aus eine ldngere Lebensdauer und einen geringeren Yerschleil hat, sondern auch auf Réder

d Lager im Getriebe und in der Achse.

Q:?elbs! die angebauten Arbeifsgerdte bis hinunter zur Zugketie werden entlastet. Die élhydraulische Kupplung
vollbringt dos Wunder, dafi man durch Gasgeben vom Stillstand bis zu einer Hachstleistung ruckfrei anfohren
kann. Meben der Schonung des Schleppers und der Gerdte ergeben sich aber auch fir die Arbeit des Land-

wirls einige bedeutsame Vorteile:

1. Der Motar wird nicht mehr abgewiirgt, wenn der Zugwiderstand ouf schwerem Boden oder am Berg zu

grofl wird.

2. Es kann in jedem Gang und bei jeder Belostung ous dem Stand elastisch angefahren werden,
3. Auch unter schwierigen Bedingungen geht das Schalten leichter,

4. Bei vielen londwirtschaftlichen Arbeiten, wie z. B. dem Weilerrlicken beim Einfahren von Getreide von Hocke
zu Hocke, in der Heuvernte von Schwad zu Schwad, bei der Kartoffel- und Ribenernte oder beim Mistfahren
das Abziehen in Houfen wird die absétzige Fahrweise ermdglicht, Fir das WeiterrGcken braucht nun nicht
mehr eine besondere Person auf dem Schiepper zum Schalten, Kuppeln und Gasgeben zu bleiben.

5. Das lastige Auf-und Absteigen auf den Fahrerstand, wenn diese Hilfsperson
fehlt, fallt weg.

6. Bei niedriger Drehzahl des Motors wird einfach die Hondbremse am An-
hinger gezogen. Dadurch f8llt die Drehzahl des Motors schnell unter
die Learlaufdrehzahl van ungafﬁhr 500 Wmin. und der Schlepper bleibt
mit lavfendem Motor stehen. Bei der Weiterfahrt wird lediglich die Hand-
bremse etwas geldst und der Schlepper setzt sich wieder in Bewegung.

7. Die &lhydraulische Kupplung ermdglicht somit nicht nur die Ein-Mann-
Arbeif, sondern vermeidet Leerlauf und ROstzeiten (siehe ouch Lehrbrief
Nr. &: .Wir arbeiten mit dem Hydrostop®).

8. Als wesentlichen Vorleil bringt die &lhydraulische Kupplung eine erhdhte
Fahrsicherheit im Strofienverkehr. Ohne zu kuppeln und zu schalten, nur
durch Wegnohme des Goses und Betdtigen der FuBbremse wird der Schlep-
per zum Stehen gebracht. Der Fahrer hat eine Hand frei zum Zeichen-
geben, wenn er die Fohririchtung dndern will. Er kann seine gonze Auf-
merksomkeit auf den Verkehr und die Verkehrszaichen richten. Er braucht
keine Angst mehr zu haben vor dem roten Licht und vor dem Einbiegen in
verkehrsreiche Straflen. AusschlieBilich mit Gospedal und Bremse kdnnen
nur Schlepper mit hydraulischer Kupplung gefahren werden und moderne
Luxusoutos, die auch eine solche Kupplung besitzen.

Bifd 1

So arbailel die hydroulische Kupplung, In Abb. 1 liegl dos ©H bel
Stillptand in der unloren Halhes dos Gehduies, in Abh. 2 fdng? e
durch den Umlouf des Pumpenrodes on zu kreisan, in Abb, 3 isf e
ganz noch oulien gelricben und beginnl, des Turbinenrod mikzu
nahmen, Abb. 4 zeigt dem Schnilf durch dis hydroulische Kepplung
mil doam Pumpsnrad und Turbinanoad

Bild 2
Wnd 2o siehi die &lhydraulische Kupplung ous. Rechis
der Decksl zur Schwengscheibe mil dem fest singe-
bouten Pumpenrod und dem Zahnkranz Hir den An:
lasssr, links das ool dear Geirisbewslle sirzends
Turbinanrod, und ganz links die Schwongschaiba mil
dar in der Mitte bafindlichan Offaung zur Einfdllung
des Tl

Bitte wonden 5ie tich an wniere Abteilung londiedsnische Borobung.
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