Gruppe M Motor



Technische Dulen\b?’ Gruppe M Motor P 111, 122, 133, 144
K.

Kurbelwellen €O m 12 13 144

S
Haughl e‘r'zupfen o 70 B —003 bis —0,049
IK leifmofl x @ 69,75 f6 = 0,03 bis = 0,047
S

chschleifmall y @ 49,50 &~ 0,03 bis —0,04%

'Q Kleinster © beim Machschieifen ok
§ zul Unrundheit 005

@ zultissige Breite des Lagerzophens 1
[hintan) 4%.54+0,1 45+0,62
zulGssige Breite des Logerzoplens 2 Distanz
104202 45203 46205 45402
zuléssige Breile des Logerzopfens 3 - - 4402 44405 4+02
zuléssige Breite des Logerzapfens 4 — = 47402 456+0.2
zulGssige Breite des Logerzopfens 5 4 = = - 45402
Plevellogerzapfen, zul, Abmasse 700 16 =003 bis —0.04%
Mochschieifmofi x @ 69,75 §6—0,03 bis — 0,049
Machechleifmall vy @ 69,50 f6—0,03 bis —0,049
Kleinster @ beim Nachschlgifen & o fé
zul. Unrundheit . 0,05
zulassige Breite 40,00+ 0,062
zul. Mittalversetzg. d. Kurbelwelle mm 002
zul. Seitenschiog d. Schwungrodes
am Zohnkronz mm ol

Lager und Pleuel

Houptloger @ 70 +0,08 bis +0,05

Untermafilager x @ 69750 +0,08 bis +005

UntermaBloger y @ 9500 +008 bis +005

Anzohl der Houptloger 2 I 3 I 4 | 5
zul. Breite d. Bundlogerschale mm 46 -0,13 bis —0.2%

zul, Breite der Logerichalen mm - | 40,1—02

zul. Unrundheit d. Houptiogers mm 0,050,048

zul. Spalt bei einseit, Anaug

(Varspannung] mm 0,05-0,1

Pleuelloger zul Abmofle o 70@+0,08 bis 4007

Untermafiloger x o 69759 +0,08bis +0,07

Untermafiloger y @ 69500 +0,08 bis +0,07

zul, Breite der Plevel mm IE-0.1

zul. Unrundheit d. Pleveliogers mm 0,05-0,06

zul. Abi d. Kolbenbolenbichse @ 303 +0,041 bis + 0,02

Anzaohl der Playel 1 2 | 3 | 4
zul. Rodiolspiel d. Kurbelwells 01—-0129 0,08-0129

zul. Achsialspiel d. Kurbelwalie 0.2-04 0,13-035

Radialspiel d, Plavel 0,1-0129

Achmolspiel d. Pleuel 0,4—0.56
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%
Technische Doten e}.b‘

Gruppe M Mator

1n'|' Kolbenboden

@ T oberhalb d. 4, Kolbentinges

% wnterholb d. oberen Olobstreifringes
@ am unteren Rond

zul. Ovolitst, vnterer Rond

2ul. Ovalitat unterhalb des abaren
Diobstreifringes

Abmasse b, Obergrafien entspr,
umrachnen, . 8. @ om Kalbenboden
f. ObergréBe x:

Kelbenbolzen @

rul. Abmesse Farbe griin
zul. Abmosse Farbe gelb
Kaolbenbolzenbohrung grin
Kolbenbolzenbohrung gelb

zul. Spiel d. Kelbenbolzen
.. d. Kolbenbolzenblchse

zul. Verschleill d. Kalbenbolzenbichse

Anardnung der Kolbenringe

Stofispiel d. Kelbenrings

zul. Verschleif)

Hahe d Kolbenringnuten 1 + 2
Hahe d. Kolbentingnuten 3 + 4
Héha d. Kolbenringnuten 5 + &
Hahe d. Kolbentings 1-4

Héhe d. Olabstreifringe

zul. Vertikalspiel d. Kolbenrings 1 +2
2ul, Vertikalspiel d. Kolbenrings 3 + 4
Zylinder NennQ

Obergrofie =

Obergrafle y

zul, Verschleill d. Zylinderbiichse
Kolbenspiel om ob. Rond

Kolbenspiel em unt, Rond

Spaltmall zwischen Kolbenoberkante
und Zylinderoberkonte i. 0. T

Kolben: ud Zylil@‘o m 2 133 144
st
)
Nmn.DmhméS B e
Obergraadhne 95,50 ©
UberSdie v %@

94,48 +002 —0,015
9468 +002 —00
94,78 £0,01
94,87 £0.015
01140015

015+0015

9498+002 0015
NP
bis —0,003
—0,003 bis —0,006
30¢) —0,005 bis —0,008
300 —0,008 bis —0,011

0,020 0,041
01

. verchromter Trapezring
Verdichtungsring
Verdichtungsring
Verdichtungsring (Nosenform)
Olobswreifring (Dochfasen)
Olabstreifring

0,35— 055
15
340,105 bis +0,085
3+0,085 bis +0085
55 +0,03 bin +0015
3.0-0,010 bis —0,022
55-0,010 bis -0,022
0,095~ 0127
0.075— 0107
95,0 +0,022
955+0,022
96+0022
03
+05 bis +0,685
+0115 bis +0,167

o L A =

1 =00

P 111, 122, 133, 144




Technische Daten h?’ Gruppe M Motor P11, 122,133, 144

Zylinderk N

ylinderl opfa:;e) m 122 133 144
'@

Ventilt memessen v. Zylinderkopf-

:o%\. Ventltellar
Einlafi 11=13

0{27 Auslof 13-15
Q Grenzmofle bei Obecholung
§ Einfof} 33
Auslof 35

Ventilkegel 45"
Korrekturwinkel aben 30
Korrekturwinkel unten 75"
Ventilsitzbrete
Einlofl und Auslo . 10-12
Ventilfahrung : B HE-+0,022
Ventilschaf l '
Einlofi BB —0,025 bis —0.047
Auslofl Bpdd —0,04 bis —0.062
Spiel d, Ventlschoftes i, d. Fohrung
EinlaB 0,025~ 0,069
Auslaf 0,040,084
Ventiltellar
Eintafl 38g +0 bis —02
Auslal Mo +0 bis —0.2

MNodeenwelle und Steuerung

Zahl der Loger

Gleitloger 2 1 2 2
‘Walzloger - 1 1 1
Zul. Abmafie des hint, Loger-@ 35-0,025 — - -
bis —0,050
Zul. Abmofie des minl. Loger-@ - - 52-0,03 bis - 0,06
2ul, Abmofie des vord, Loger-@ 500,025 35-0.025 bis -0,050
bis - 0,050

Einlofi &ffnet

v.o.T 17
EinlaB schlieft

nou T 43°
Autlofl &ffnet

v T 43°
Auskef schlinft

noT w7
Ventilspiel kolt
Einlofl und Auslafl 03
Férderbeginn v. 0. T, n
Farderbeginn
gemessen am Schwungrod 118 mm
Schwungrod-Q 40
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Technische Daten Gruppe M Mator P 111, 122, 133, 144
Nockenwelle und St m 12 133 144
&2
G‘ﬁbe.n"’el-ur\g d&mwnnésul-
von Gehéused ?I"‘E bzw. Distanz
ring 10 mm tasselschroubenkopf
Einfachp 30 ohne - 30 ohne -
) x‘ Dichtung 5 Dichtung 5
Dﬂw@ P 2 mit Ring 5 mit Ring
- it R
#—ﬂ Verstellung der Stésselschroube il
&‘: im Férderbeginn entspricht am
@ Schwungrad 4,76 mm
Richtmafi for Feineinstellung:
1 Kurbelwellenwinkel entspricht am
Schwungrod 357 mm
Eintpritzdruck otl 150
Einspritzmenge be) Vollfdrderung cm 48
zugehériger Regelweg mm 12
Zandfolge = | 132 | 1342
Zul Abmaofie der Lagerbohrung,
Mockenwelle hint a5+0,025 | Walzloger
mitt = I 52+003
vorn 50+ 0,03 35+0,025
Rodiales Spiel der Nockenwella
hint. 0.025-0,075 -
miH. - | 0,025-0,075
vorn 0o5-0025 | 0,025 0,075
Mockenhdhe der Nockenwslie
Einlal} und Auslofi 78-02
MNockenhdhe des Pumpennockens 8-02
Ventilitdssel EinloB und Ausiof 1807 —0,016 bis —0,034
Bohrung fir Venhistdssel 1BOHE+0.018
Pumpenstassel 2507 0,02 bis - 0,02
Bohrung fir Pumpenstdssel 25QHT+ 0,07
Ventilstdsselspiel rodiol 0016~ 0,052
Pumpenst@sselspiel radinl 0,02-0,062
Ulpumpen
Dlpumpenart Kolbenpumpe Zahnradpumpe
Kurbelwellenexzenter 560 —0,030
bis —0,049
Bohrung des Schubstangenlagers 560 +0.019
2ul. Rodichpiel 0,03- 0,068
2ul. Exzenterbreite 30+0,04
2ul. Breite der Schubstonge +0.01
: 25_003
zul. Achsioispiel 0,08-005
Stérke d. Ausgleichabdeckringe 496
498
5,00
5,02




Technische Daten A@

Gruppe M Motor

P11, 122,133, 144

.
Olpumpen @ m 122 13 144
2]
\o
Schubs! bnlénge von Mitte Loger- 1735102
bokrudg). Kolbenbohrung infe=0)
PupmSstuolben 24Dt 0,007
bis 0,020
&\Dcﬂzrllnder Q4QHT 00N
@ d. Pumpengehdutes 50 f7-005
bis —0,025
Abstand v. Fumpengeha berkante
Unterkante Zulaufschlitz 322-01
Kontrollmafd fir Pumpe im o.T. 25+03
Fardarmenge bei Volldrehzoh!
d. Mat, |jmin, 10,5 19
Schmierdldruck bei min, 08 08
BO* max; 35 35
Exzenter 65
witksomer Hub 102-108
Starke_des Distonzstickes
bzw, Gehéusebreite 1704000
Zohnrodbreite 17 ~0,01 bis —0,03
Achsialipiel 0,04 =007
Modul 4
Zshnarahl 12
Kopfkreis- @ S5o-002
Bohrung © 57.060-+002
Antriebswellen- We-00
Achsobstand 49,38
Drehzahl 1000
Geblase
Geblaserad-Drehzohl 5430 4940
Breite des Schiitzes ouf der Abluftseite
mm Zyl | 40 14 14 14
Zyl. 1 - b 7 17
Zyl. 111 2 E: 2
Iyl IV = = o]
Leistungs- und Verb bedab
Motorleistung noch Bremszeugnis
eff. PS 17 20,9 ns 44
Nermatzustand PS 122 28 343 45,
Marburgtest mn 204 a2 443
Motordrehmoment 38 LA 138 17
mit, Druck kg: cm® pme max 57 6,04 6,94 4,58
Motordrehzohl p. Min, 2200 2000
Verchchtungsverhalinis 19:1
Hub 116
Verhlinis HubiBohrung 12
Wiltkammerinhalt em* N+05
Hubroum em? 22 1644 2467 I 89
Hubraumleittung PS/itr 148 13y 139 139
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lechnische Uaten )\@ Gruppe M Motor P 111,122, 133, 144

Leistungs- und Verb@}fd\sdoten m 12 133 144
)

W

Kompressionsdr N @/ cm® gem

mit Motome?
be: 80" & sehr gut 4-28
@) gut a-4
QGJ noch brauchb; 18-22
0 unbravehbar unt. 18
&.. Gdruck kgi cm? 68
@l Lroftstoffverbrouch bel Vollast spez 2244 24 n7 ar
@ Verbrouch kg/h 27 49 72 2.5
ginstigeter Kroftstoffverbrauch
spez. bei 1/2-23 n 196 190 182 1845
Vesbrouch kgth, = mittl, Johres-
verbrouch .28 21 275 4
Olverbrouch spez. g/PS h 15=2
Olverbrouch g/h 12-16 165-22 9-3 -5
mitil. Verbrauch kg innech. d g
Olwechselperiode {150 Sid.) 1.8=24 25-33 43-58 58-78
Sch b A ymente in mkg

[Drehmamentschldssel)

2Zylinderkopfschrauben

Gewinde M 12

mkg 7205 bei Verwendung Maolykote 5
Pleuellcgerschrauben

Gewinde M 121

kg 65405
Gegengewichischrouben

Gewinde M2

mkg 55+05
HaupHogerring

Gewinde M2

mkg 45405
Schwungrod

Gewinde - M2

mkg - 9405
prllnger

Gewinda - M 14

mkg - 7+0,5
Fillmengen
Olvorrot 475 a 12 16
Olmenge im Amaugluftfilter 02 02 | 202 | 02
Inholt d Kroftstoffbehaiters 3050t

35 neu “
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Technische Daten ?@ Machtrag 1
O
\4 | Stendard
AP
e’ | AP 17 | 22 | vats | T Junior
-
& |
Zrl%%pf |
. Zylinderginpaf) 104 109 109 109 1o%
() #rbelkommer-Inhalt Z7+05 7205 2205 29205 9105
Ventiltiet linderkopf
QY irlisth s Bdmiaatiogin, | Voigy | Mgy | Vgn | Mgy 4 5
§. Kipphebelobersetzung 10022 100,22 10115 1045 | 10405
KipphebalmaB van Kipphebeladh 1
!P bis Stellschraube | 4 ‘ wifd 1 o | R | o
Nodienwelle und Steverung | |
Art und Anzohl der Leger iGL l 3GL | iGL 3GL 2GL
Granzmaofle der Logerzapfen Vi 3.5:33%3 15"._3‘3"’53 i Ej,gg 35:3333 50:33;3
0,025 —0,025 | 0,025 — 0,025 0,035
h ! %_o,050 ‘ ®_gps0 | o050 ¥_goso | B_goso
' ~0025 | —0,025 —0,025 | —0,025
™| %goso | “_gos0 40_5,050 45050
Axialspiel | 02-03 0203 0203 0,203 0.2-03
GrenzmoBe der Loger v | +0,025 2510025 +0,025 q5+0.02%
im Motorgehduse 35--l;',Cl)D | —0,000 ]'S—D_G)D —0,000
+0,020 +0,020 +0, +0,020 +0,025
h 3 gooo | P_goo0 Voo | P goo  Bgwo
+ 0,025 +0,025 +0,025 +0,025 0,025
m . 40_go00 | 40_p000 40_g'000 40_5/000 50”5000
Eingestellt ber Ventilspiel
noch B0° Oltemperatur 05 035 0 09 0y
Einlof &ffnel vor OT | ¥ e 19¢ 19 19¢
EinloB schlieBt nach UT 43° 43¢ 45° 45°% 457
AuslaB affnet vor UT [ 43° 437 A5° 450 45°
AuslaB schlieBt noch OT [ 17 17 197 e 192
Férderbeginn vor OT e 38° e 340 34
Schwungroddurchmesser 39 | 398 398 398 410
Ventilspial bei kalter Maschine 0.2 02 02 | 02 0.2
Gr s 1all 9 d!l 1 fAal |
von Auflogepumpe bis S18Belschrou- !
benkopf 32 | 3 23 3 a
Regel an P h o |
mit Anschlag 10 1 10 12 12
hochgeklappter Anschiog min 8 8 18 18 18
Grod der Ventile 45 457 45 45° 457
MNodienhdhe-Ventilnodken a1l Bl 81 a) 81
Einspritznocken 7 | 7 7 7 8
Bohrung fir Pumpenstéfel | nu"'ﬁw | nu‘?ﬂ.w 310“’0-@ 320 +0,027 ]5_[;':'0-0?1
PumpenstaBeldurchmesser | :3:2,0*_‘3:% | nnj% n,c:g:ggg ! no:‘?:ggg zsu:g:g;‘?
Spiel des PumpenstaBels radial 0,025—0,077 0,025—0,007 00250077 0,025—0,077 0,02—0,041
Olpumpen !
Férdermenge bei Volldrehzohl
des Motors 05 | 10.5 14 14 14
Dildruck maximal 40 | 40 40 | 40 40
Oldruck minimal bei 80° C 08 | 08 08 | 08 08
Gehdusebreiten 1207002 | T:,_D+O.D'zl 1410.02 16002 1806 g0y
nog9 | 1osg08 ot | gl wogos
2ul. Axialspiel 0,056—0,1 0,056—0,1 0,056—0,1 | 0,086—0.1 0,056—0.1
Zéhnezahl | 14 14 14 14 "
Kopfkreisdurchmesser 49.2_ 0095 49,2_&025 49.2_g0m5 92 _ooes  BS_gos
Bohrung-Durchme1ser i tO0B oat00 o 40025 o 005 o
Antriebswelle-Durchmessar ' 25 5 25 25 T4
Achsobitond 43,198 43,198 43,198 43,158 88
Drehrohl moximal 1250 1250 1350 1250 2250
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Technische Doten g) Nachtrag 1
\\.
Standard
AP 17
h@ AP 22 U8 N 218 Junier
>
Uhchloudlre’Q | ,
Flankgn& des Antriebes | a1 0,1 01 0.1 1
Axig “der Antriebswelle 0,102 0,1—0.2 0,102 0102 |
Dy iesser des Logerzapfens —0,02 —0,02 —0,02 —0,02
S§. triebswelle 2 2%_504 2%_04 i %504 26_904 !
rchmesserbohrung fior Lager +0,02
ol i et %_g00 261002 | 2002 %+092 |
Zentrifugeniager —0,009 —0,009 —0,009 ~0,00%
AuBendurchmesser 48_g025 B_oos | 4eg0as 48_p025
Durch der Aufnoh hrung |
for Zentrifuganlager im |
Guh&uuo;nnaii 43+°'°3 400 ‘ w"“—m 43+n‘m
i
Geblase |
Drehzahl maximal A940 | 4940 4940 | 4540 5550
Férderleistung Liter/sek. 310 no 310 310 72
Axialspiel des Gebldserades 03 03 03 03
Breite des Luftoustrittes am Zylinder | 355 355 55 | 85 40
Il 855 555 555 | -
Lolhings vnd Verbrauchsd | i
Motorleistung nach Bremszeugnis | |
effektiv PS 17 n 2 | 5 | 14
Motordrahmaoment Md. Max 72 85 | 8.4 93 48
Motordrehzahl Uimin, b. Md. Max | 1500 1500 - 1500 1600 1700
Hub mm 108 108 16 116 1é
Hubroum cm® 1374 1535 | 1644 1644 82
Hubreumleistung PS/L 134 143 1335 i 152 17
Kampressionsdruck 2024 | 20— 024 0—24 2024
Einsprittmenge mm* pro Hub bei 45 4850 42—45 | 48—50 50—51
Regelweg 10 | 1 10 12 12
und Motordrehzohl | 2000 2000 2000 2000 2250
ginstigsier Verbrauch bei % Drehzahl | |
G/PSH | 195 190 190 190 ' 150
Civerbrauch 100 Sid./L I 49 | 49 49 49 | 27
L \
! I | l |
Fiillmengen | | |
Motarenal e 50 | 55 55 | 55 50
Ol in der hydraulischen |
Kupplung Ltr. 333 i 333 333 333 in
Ol im Ansougluft-Filter Ltr, 02 | 02 | 02 02 02
i | |
Kelben und Zylinder } |
Menn-Durchmesser 00 ) 95.0 75,0 ! 950 | 950
Anardnung der Kolbenringe: | Cwemring L[]V Cwoming [ 1 Chomiing [
2. Verdicht. Ring[_] 2. Verdicht. Ring 2. Vardiehy. Ring ]
3, Vardicht. Ring[__] 3. Verdicnt. Ring % Nownring [
&, Vardicht, I-NG i Naanring D 4, Dhehlitering
5 Dishlitering 5] % Oliehitring {Dedvhatant =
4. Dhhlitering 5] &EL%I'{:::‘? 57
Form des Kolbenbodens eben eben | | Ventiltaschen
Tiefe der Ventilloschen I-UJ | ‘"0.1 .on
Spaltmo8 am Kalbanrand gemessan 10101 1,00 0708 ‘ 0708 07-08
Zylinderdurchmessar 90,0 +0,02 Ps‘ow,m | 95'04- 0o | ”.01'0,02 ?5_0‘.*0,0?
[ i |
I | :
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()
&Q-
610% 1 Motor ous- und einbauen

Qgﬂl(x!ug: RingmutterschlGssel 9, 14, 19, 22, 24 mm,
» Maulschiissel 11, 14, 17, 19, 27 mm, Stecknufi
14, 17, 19 mm, Verléngerung, T-Stlck, Spitz-

zonge, Seitenschneider, Rundzange, Schrau-

@ benzieher 5 mm, Daorn, Splinttreiber 5 mm,
Hommer grofl und klein, Kunststoffhommer,

Montierhebel, Kupplungsfohrungsdorn SW

{ 1, Wogenheber, diverse Bocke und

Bild 1
1. Ol aus Lenkungsgehouse oblossen.
(RingmutterschiGisel ¥ mm)
2. Holter fOr Verkisidung voen rachts und links ous-
heben
3 Schraube rechts und links on Verklsidung |3sen, 2
Verkleidung obnehmen
[Ringmutterschlissel 22 m)
Bild 2

Achlung: Auf Stérke und Anzohl der Beilagscheiben
fir die Verkleidungsschravben ochlen

4. Signalhornbefestigung lockern und Harn nach oben
wegdrehen,
[Ringmunterschiissel 14 mm, mit Moulschilssel 14 mm
gegenhalten)

Bild 3

5 Zugstange fir Gashandhebel on beiden Enden ent-
splinten und abnehman,
|Spitzzonge, Schraubenzieher)
Zu gleicher Zeit Zugstonge fir Kihllufiregelung om
Geblasegehduse (ondere Seite des Molors) entsplin:
ten und hochlegen

Bild 4

& Baotteriesponnbond on baiden Seiten |8sen

[MoulschiUssel 17 mm) 4
Botteriesponnbond noch vorne fGhren, noch unlen
obkippen und herousnahmen,

8 Botteriedackel sbnehmen

Achtung: Batterie zum Abnehmen des Deckels etwas
noch der Seile des Signolhorns vorziehen. Bei Aus-
fohrung mit  Mossebandbefestigung  unten  arst
Maossebond on Mosse lGsen

E~-DIESEL - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN




Gruppe M Moror

9. BoMerisonschlisse I5sen
o) Massekabel on Masse
(RingmutterschiDssel 14 mm, mit MaulschiGssel
14 mm durch Wgrkzuugim‘-n hindurch gegen
5 halten)

Bild 5 finks
b) +-Kabel on Anlosser
(Maulschlissel 14 mm)

Bild 5 rechis

10. Kabel vom Anicfschalter an Anlosser [Gsen
{Schraubenzieher 5 mm)

1. Kobel an Lichtmoschine Klemma 51 und &1 l&zen
{Schraubenzieher 5 mm)

Achtung: Dos dickere Kobel beim Zusammenbau
an Klemme 51

Bild &

12 Bef hraube fir Holteschelle Fir Kraftheber-
reuwﬂgeﬂ [@san,
[Steckschllssel 14 mm)

Bild 7

13 Il\ns:hlxiue Kroftheberleitung on  Kroftheberpempe
dsen
a) Drudacrn:chluﬁlr!urg 'ﬁunre Leitung)
(Maulschlizsel 19 m
b) Suuglo tung (dicke La:!ung]
MaoulschlGssel 27 mm)

Achiung: Beim Lésen und Anschrouben der Soug-
leitung Leitung noch oben dricken, bis Mutter
gonz gelést brw. ongeschroubt ist. Bei der Ab-
nohme und vor dem Ansstzen Leitungen mit
Doumen verschiiefien

Bild 8

Leitungen noch auflen oben obbiegen, to dafl
Auslouf héher als Kroftheber liegt, evtl. an Tank
anbinden.

Beim Z bau Sougl tidften: ,MNach
dem lasen Anschrouben dar ﬁhzrwurﬁnur!er ol
nat;‘hf’au%n lossen, donn erst Obarwurfmutter an
Ziehen”
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Greppa M * Moter

ung: Der Motor darf erst dann
serden, wenn der Kroftheber mit O
Pumpe ongeschiossen und entloftet ist

angelassen
gefillt, die

9 14 Befestigungsblgel und Scheinwerferarme 18sen,
{SteckschiDssel 17 und 1% mm)
§ Bild ¢
15. Befestigungsbigel und Scheinwerferarme obnehmien,
Scheinwerferorme auf Batterieaufloge oblegen.
16, Giohkerzenanschiuf |8sen
(Schravbenziaher)
Bild 10
i7. Fihler far Fernthermometer obschlieBen
iMaulschlissel 11 mm)
Bild 11

18. Kraftstoffleitung vom Tank zum Motor trennen.

Achtung: Gummiverbindungsstiick obschisban, mit
Zange obklemmen und durch eingeschobenen Dorn
abdichten

{Dorn, Rundzeonge)

Bild 12

19, Leckdlleitung vom Tonk zum Motor trennen.

DIESEL. - MOTOREN
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P o4 Gt

20. Drohtsicherung fir Muife an Lenkung entfernen
[Seitenschneder]

;2 B3

21. Spannstift fir Muffe on Lenkung herausichlogen
|Splinttreiber 5 mm, Hammer, mil schwerem Hammer
gegenhalten)

Bild 14

22 LenksBule noch cben herouszishen.

231 Rohmen Fir Krofistofftenk oul Motorgehiuse lBsen
[RingmutterschiGssel 19 mm]

Bild 15

24 Motor durch Bock unterbouen, Schleppervorderteil
etwos onheben, so dofd die Vorderrodochse eben
entlastet ist. Lenkstockhebel nich! belasten.

Bild 16

75, Vorderochse durch Bock obfangen.
[Wogenheber)




Grupps M Motor 6@
\-
$°
26 %@Jﬂ“e durch zwei Holzkeile festlegen,

O
o’i\a" Bild 17 -

§9

Q

7. Vorderrbder durch Holzkeile festlegen,

28, Mutter om Motargshduse |Gsen.
{Ringmuttarschifissel 24 mm)

Bild 18
18
2. Bock zur Aufnah des Z hengehd unter-
setzen
30 Moter vem IwischengehBuse, Getriebe und Hinter.
ochss frennen,
Bild 19
31, Fopplungsabdeckolech obschrauben ¥
“ ackschitasal 17 mm)
32 Kupplung cbrchrauben.
[Steckschllssel 14 mm)
Achtung: Beim Aus- und Einbou der Kupplung
Schrouben Ober kreuz und ollmahlich |&sen baw,
anzishen, Zum Zestrieren der Kupplung beim Ein-
bou Kupplungsfihrungsdorn SW 2341411 be-
nutzen
{Kupplungsfihrungedorn SW 234/1+11)
Bild 20
20

seite zum Motor hin einlegen, Die Setzkdpfe der

Beim Einbou der Kupplungsscheibe kurze Noben.
Nieten zeigen donn nach ouflen

ORS
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p 11] 6@ Gruppe M Motor

13, Olbedlufifilter cbnehmen, (Vor Einbau reinigen.)

34, Motor nach hinten kippen und auf zwei Bicke ouf
Schwungrodgehauseflansch oblegen.

2

Adhtung: Vorderachse beim Umlegen gut festhal-
ten, damit die Rader nicht wegloufen

35. Lenkungsgehs e v
[Steckschidssel 14 mm)

Bild 21

72 36 Lenkungsgehduse-durch Klopfen mit Kunststofthammer
|&zen und obnehmen
|Kunststotfhammar)

chen zwischen die Dichtfidchen fassen, Beim Zu.

Achtung: Nicht mit Schroubenzisher oder derglei-
sammenbou Dichtung mit Dichtungsmittel einsetzen.

7. Sicherungsdraht fir Vorderachsbefestigungsschrouben
entfernen,
[Seitenschneider)

38. Bofestigungsschrouben fir Vorderochse |8sen.
[Ringmutterschilssel 24 mm)

9 Bild22

39. Achsbolzen noch oben herousheben, Vorderochse
abnehmen,
(Montiereisen)

Bild 23

24

Achtung: Zum Transport des Motors konn ein
Motarhebehaken verwende! werden, der in den
Befestigungslochern fir den Tonkrohmen ein-
geschroubt wird.

Bild 24




5

Q

Gruppe M Maotor

@
o

)
&‘2-

otor zerlegen und zusommenbauen,

oci Motor ist ausgebaut nach M 1

&

Q‘Verk:wq: Ringmutterschidssel 9, 10, 14, 17, 19, 22 mm,

"

MaulschiGssel ¥, 10, 14, 17, 19, 22, 24 mm,
Stecknuf 14, 17, 19 mm, Varlfngerung,
T-Stick, Drehmomentschlissel, grofier und
kiginer Schraubenzieher, grofier und kisiner
Hommer, Kunststoffhommer, grofier Kupfer-
dorn, Splinttraiber, Meiflel, Stemmer, Tropf-
rahr, Tiefenlehre, Fihlarlehre, zwei Montier-
hebel, !mepu\x'n;r frﬁrsdlun:rohr!'ldersw ,
€ g 2 K albanri

P 815W
24,SteckschlDssel SW 56 Moulweite B0mm, Kupp-
lungsfihrungsdorn SW 234/1+11.

. Bild 25

. Motor auf Montogebdcke oder Mot d
setzen,

Bild 26

Falls nicht vor Ausbau erfolgt, Ol oblassen.
[Ringmutterschilssel 22 und 17 mm)

. Unterteil zum Oibodluftfilter abschrauben.

[Ringmutterschilssel 14 mm)
Bild 27

. Unterteil durch varsichtiges Klopfen mit Kunststoff-

hammer |&sen und abnehmen.
{Kunstytoffhommer)

. Schiitzschrauben zum Luftfohrungsgeh@use |Gsen.

{grofer Schraubenziaher)
Bild 28 links

. Schrauben rechts und links vom Zylinder zum Luft-

tihrungsgehause |dsen,
(Ringmutterschidssel 10 mm)

Bild 28 rechts

FEah b Lok
Luftfhr

sos Drosselkloppe im Gehduse gegen den Feder-

Achtung: Beim Abneh das Luftfoh g
druck senkrecht stellen.




Groppe M Motor

8. Deckel zum Geblase obschrouben
[Ringmutterschilssel § mm, Maulschilssel § mm)

Bild 29

9. Multer zur Befestigung des Gebléserodes ob-
schrouben,
[SteckschiGssel 19 mm)

Achtung: Diese Flochmutter hat annarmoles Ge-
winda, dorf doher nicht verwechselt werden,

Bild 30 links

10. Geblaserod mit Nobe und Feder abnehmen

Achtung: Beim Zusommenbou ist die MNobe im
Gebléserod mit einem grofithaltigan Schmiermittel
(oder Malykotepaste) sinzufetfen

11. Scheibenfeder abnehman
[Seitenschneidar)
30 12. Anloufscheibe abnehman
Achtung: Beim Einbou nouer Teile mufl bei Ge-
blaserodgerduschen der Abstand der Geblasercd-

nobe durch Distanzscheiben vor oder hinter der
Anloufscheibe ousgeglichen werden.

Bild 30 rechts

13. Geblasegehduse abschrauban.
(zwel Muttern, Ringmutterschibssel 10 mm on Licht-
maschine, sine Schroube, Ringmutierschilssel 14 mm
an Motorgehfuse)|

14. Sechkontschraube mit Zopfen zur Festlegung der
Lichtmaschine ousschrouben
[Stackschlissel 14 mm, bei clten Maschinen Steck
schlissel 17 mm)

31 Bild 31 links

15. Lichtmaschinenspannbond 18sen.
{SteckschiDssel 14 mm, mit Moulschlissel 14 mm
gegenhalten)

Bild 31 rochts

16. Lichtmoschine herausziehen.
Bild 32

Achtung: Bei Ausbau der Lichtmoschine mul der

ey Motor 3o gedreht werden, dafi die Keilnute out
der Lichtmoschinenwelle schriig noch links unten
oder rechts oben zeigl. Beim Einbou mufl dos
Fliehgewicht des Reglerbocks von rechis oben nach
links unten hédngen, von der Lichtmaschine her
Eesehnn. Lichtmaschine nur om Gehbuse, nicht om
eglergehduse fossen.

Lichtmaschine beim Einbau nur wenig drehen, do
sonst der Leitungsdraht unter dem Regler am
vorderen Motordeckel beschidigt wird

E-DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN




Grippe M Mater @
O
)

)

17, @erkg{:fnaube abschrauben.
y viach Ausfihrung Maulschissel 17, 19, 22 oder
¥ mm)
Luftfihrungsblech Seitenteile hinten und vorne ob-
0 schrauben,
Q (Ringmutterschidssel 14 mm)
§, 19. Luftfdhrungsblech Seitenteile abnehmen, bei Seiten-

teil vorne Mossekabel der Glihkerzen mit abnehmaen,
Bild 33 finks

20. EBinspritzleitung an Pumpe und Dise obschrauben.
{MaulschiGssel 17 mm)

Bild 33 rechts

Achtung: Beide Yerschraubungen durch Schroub-
koppen oder Umwinden mit Olpopier schitzen,
keine Lappen verwenden.

21. Luftleitblech Dber Auspuff abschrouben.
(Ringmutterschilssel § mm)
22 Auspuff, zu gleicher Zeit Befestigungswinkel fr
Luftisitblach abschrauben.
[Ringmutterschidssel 14 mm)
Bild 34

73. Verschlufischrouben in Kipphebelschale herausdrehen.
{Ringmutterschilssel 17 mm, bei dlleren Modelien
19 mm)

Bild 35

WM. Zylinderkopfschrouban |8sen (nur in kaltem Zustand),
[Steckechiossel 17 mm, bei &lteren Modellen 19 mm)

Achtung: Zum Lasen der Zylindarkopfmuttern in
der Kipphebalschale mufl sine besonders kurze
und dinne Stecknufl verwendet werden, evil. nor-
male Mul ouf Lénge und Durchmesser zurecht-
:d\l:ifﬁn. MaoB der Stecknu 23 mm @, 25—30 mm
och.

Dos L3sen mufl sbenso wie das Festziehen Ober
kreuz und ollmBhlich erfolgen. Zuerst Mutter in
der Kipphebelschale vorne, dann Mutter Gber kreuz
hinten, dann in Kipphebelschale hinten, dann Ober
kreuz vorne,

Zum Anzichen wird ein DrehmomantichiGssal ver-
wendel, Anzugsmomment 55 m/kg, wobel ein
Gleitmittel, wie z B. Maolykoteposte, verwendet
werden mufl

(Drehmomentschiliseal) Bild 26
i

5. Zylinderkopf cbheban.

Achtung: Beim Ausbou der Schutzrohre st dorauf
zu achten, dofl die Scheiben und Rundschnurringe
nicht verloren gehen. Es ist jadoch zweckméflig und
bei Maschinen mit l&ng Loufzeit beding
erforderiich, dofl dis Rundschnurrings bei Demon-
toge ernevert werden

GMBH FRIEDRIC




Gruppe M Moter

28, Schutzrohre und 5t8Bel herausnehmen.

Achtung: Beim Zusommenbauy muB ouch auf den
gezogenan Schutzrohren neverer Ausflhrung cben
unter dem Rundschnurring eine Scheibe liegen,
Die Druckfedern unten an den Schutzrohren mis-
sen mit sinem Sp im Schroubsteck g
werden, domit der Rundschnurring wvoll auf das
Schutzrohr geschoben werden konn. Spanner orst
noch beendetem Anbou des Zylinderkopfs ent-
fernen,

(zwei Spanner fOr Schutzrohrfeder SW 22)

Bild 37

Z7. Iylinder noch oben cbzishen.

Achtung: Beim Hochziehen des Zylinders zundchst
10 weit hochziehen, dal mon einen Loppen rings
um den Kolben unten einlegen konn, domit evil.
vorhond Kolbenringstiicke nicht in das Motor-
gehduse follan kdnnen.

Bild 38

Baim Aufsetzen des ZTimden Aussparungen in
Pleueldrehrichtungen stellen. Zylinder in der glei-
chen Stellung wieder oufseizen, also Stellung
zsichnen. Kolbenringsponngerdt verwenden,
[Kolbenringspanngerdt SW 24)

Bild 39

Beim Einbou des Kolbens Ulrickloufiécher in der
unteren Olobstreifringnute beochten. Seite  mit
mehreren DOlbohrungen von der Nockenwelle ob-
gewandt
Achtung: Beim Zusommenbou nach dem Aufsetzen
des Zylinders Spoltmafl messen, Zylinder mit Spann-

Gcke P Spaltmaf3 mit Tiefenlehre mes-
sen, SpaltmaB betrdgt 0,9—1,1 mm. Ein Ausgleich
a.rfalgudurdl Beilogscheiben unter dem Iylinder-
fufi, Dobei Kolben Gber oberen Totpunkt drlcken,
MafB an Tiefenlehre cblesen.

Bild 40




Grugpe M. Mator 6@
28. *i zum Matargehduse abschrauben
cekschiGssel 14 mm)

0{27 Bitd 41
)
S

N

2. Plevelstonge abschrouben.
{Stecksch|Ossel 14 mm)

Achtung: Beim Z bou Plsuelstongenschrou-
ben mit Drehmomentschlissel onziehen. Anzugs.
moment &5 mikg. Schrauben sind Dehnungs-
schrauben mit Karner-Sicherung. *
{Drehmamentschilssel) :

Bild 42

30. Pleueldeckel unten ous Gehduseloch herousnehmen.

31. Zum Herousnehmen von Kolben und Plevelsionge
nach oben mufl eine Zylinderkopfichroube heraus-
gedreht werden

Bild 43
32. Gegenmutter zum Reglerstangenhebel |Gsen.
[Ringmutterschiissel § mm)
Bild 44 finks
k<] I't:glurnungenheb:l herausdrehen.
[Sehraubenzieher)
Bild 44 rechts
Achtung: Beim Z bau Reglerstongenhebel
so ausrichten, dofl er in allen Stellungen der
Reglerstange leicht zu bawegen ist.

34, Einspritzpumpe obschrouben,
= (Steckschllzsel 14 mm)

hdth::g: Beim Einbou der Pumpe Schrauben nicht
verwechseln, langere Schroube sitzt unten zur
Sicharung des Gewindestiftes mit Zapfen fir die
A\;\;pumpwnlll'e. Darf nicht oufsitzan ouf Gewinde-
stift,

PORSCHE—-DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHS



Groppe M. Molor

Achtung: Beim Einbou der Pumpe mull Grobein-
stellung durch Hohenmessung des 518Bels erfolgen,

Die Massung erfolgt bei Grundstellung des Pum-
penstiBels. Hierfir 180° Ober O.T.-Rompression
wegdrehan. Das Mafl baeirigt 3.2 £ 04 mm, Ein-
stellung durch  St&Belschraube, i-Begrenzung
enau einhalten,

isfaniehre)

Bild 45

Die Feineinstellung erfalgt durch dos Oberlaufver-
fahran. Das Druck- und Entlastungsventil mufl dobei
ausgebaut warden,

Bild 46 links

Tropfrohe anschijefen und Kroftstoff nachfliefen
lassen. Reglerstonge on der Einspritzpumpe ouf
Vollgos — Fohrt stellen, Reglerbegrenzung nicht
hochstellen, Molor in Drehrijﬂung ganz_lan
drehen, bis der letzte Tropfen om Tropirohr
héngen bleibt.

(Tropfrahr)

Bild 46 rechts

im Schauloch mit der rkierung om Gehduse
Gbereinstimmen.

Bild 47

I Dann mufl F&Murkiuunmuuf der Schwungscheibe
a

Folls der Motor kein Schouloch hat, befindel sich
dis Markierung im Anlosserflonsch, Anlosser ob-
nehmen. Bei Differanzan Pumpe nochmals abbauen
und Differenz durch Verstellen des StSfels ous-
gleichen, Dobei + 04,mm Begrenzung nicht Ober-
schreiten.
0,0 mm Verstellung der SidBeleinstellschrovbe ent.
sprich! 476 mm Weg om Schwungrodumfang. Wird
ia Schraube nach rechts gedrehl, wird dos Grob-
einstelimaB groBer; nach links gedreht, kleiner
Geg ther wieder gut festzieh
Oberloufkontrolle in jedem Foll, auch bei sofortiger
richtiger Stellung wiederholen.
Mator immer nur in Drehrichtung drehan.

Die genove Anweisung zur Einstellung der Fumpe
und des Reglers siche unter M 5, Bild 6576,

35, Gawindestift mit Zopfen zur Sicherung der Aufpump-
welle ausdrehen.
(Schraubenzieher)

36, Aufpumpwelle herousnehmen,

A7

Achtung: Beim Einbau der Aufpumpwalle neven

Rundschnurring verwenden. Um Baschédigungen

zu vermeiden, durch Gewindeloch Rundschaurring

mil possendem Dorn niederdricken und Aufpump-
48 welle allméhlich einfihren

(Dern)

Bild 48

. Geg zum Gewindestift for P aflel
|&san, Gewindestift herausschrauben.
(Ringmutterschidssel 14 mm, Schroubenzicher)

PORS DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. §




Grupae M Motor

4 @ P
O

.
ok \Qu
38 PL.@ fis1Efel herousheben,

e~ Wiosser obschrouben,
‘lingmuterschiGssel 18 mm)

o&’.‘l Blachsicherung unter Sechskantmutter fiir Schwung-
rodbefestigung aufbiegen.

s . [Hammer, Stemmer]
41. Sechskontmutter fir Schwungrodbefestigung los-

@ schrauben.
[Steckschibssel SW 56 Maulweite B0 mm)

I Achtung: Mutter nicht obnehmen, sondern nur
wenige Ginge |8sen

u: Bild 49

42. Schwungscheibe durch Anlosserloch mit Mentierhebal
st anklemmen mit Kupferdorn und Hommer durch
Prellschlag ouf Kurbelwelle lasen,
|Montierhebel, Kupferdorn, schwerer Hommer)

dorf weder Gewinde noch Loger in Kurbelwelle

Achtung: Dorn muB auf Kurbelwelle gut oufsitzen,
beschidigen,

Bild 50

43 Sechskantmutter ganz abdrehan und Schwungscheibe
herausnehmen,

44, Pofifeder von Kurbelwelle obnehmen.
[Hommer, Meifiel)

o 45, Druckdlpumpa [Kroftheberpumpe) abschrouben.
[Maulschlissel 10 mm)

Bild 51

= Achtung: Einlofl. und Auslafidffnung der Kraft.
heberpumpe mit Olpopier umwickeln und schitzen,
Beim Einbou siner neven Pumpa ouf Drehrichtung
achlen, bei Plesseypumpe Drthrrd‘fun% clockwite =
Uhrzeigersinn, aut Antriebseite g beachten,
Langsspisl des Mitnehmers durch Tief g im
Gehduse und ouf Pumpe feststellen, Pumpe darf
nicht auf Antriebsrad dricken.

[Tiefenlehra)

Bild 52

PORSCHE—~DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a.B
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46, Motordecke| abschrauben,
{Steckschibssel 17 mm, Schrauban unten, Steckschlis-
sel 19 mm)

Achtung: Zum Abnehmen des Deckels Schlagnasen
oben und unten benbizen. Nicht mit Schrauben-
zisher oder dergleichen zwischen die Dichtfiachen
fassen, Deckel gleichmaBig oben und unten ob-

treiben,
(Kunststoffhammer)
Bild 53
Ach Beim Aufsetzen des M deckels Radicl-

dichtring auf Kurbelwelle Cber dinnes, entgrotetes
und poliertes Blech oder Zeichenpapier aufgleiten
lossan.

Bild 54

47. Mockenwells herausziehen, Stiflel von innen gegen
Herunterfollen sicharn,

Achtung: Beim Aufpressen eines neuven Nodken-
wellenrodes auf die MNockenwelle Rad mit Weile
bindig pressen.

Beim Einbou Langsspiel der MNockenwslle durch
Scheiben hinter MNockenwellenrod ousglsichen.

ZahreGder missen mit der fluchten. =
Bild £5

Beim Z tecken der 5 ader ouf Ein- "

stellzeichan ochten, K@mer ouf Kurbelwellenrad

zwischen den beiden K&rnern ouf Nockenwellenrad.

Bild 56




R 6@

°\Q'
Q@ e der Nockeswellsssinsiell
&
QI Zweifalsfragen, ob die Einstellung der Nockenwalle

szr Kurbelwelle stimmt, kann die Einstellung Uberprift
&

werden, In die Stofelflhrungen werden von oben zwei

Stafel zusBizlich umgekebrt singesetzt und die Kurbel

welle mit Nockenwelle so weit v:rduhf def) die beiden
s Iplatien in der Dbersch tellung vollk

aben liegen.
Bild 57

Die O.T.-Morkierung ouf der Schwungschaibe mufl dann

genau mit dem Zeichen om GehSuse Gbareinstimmen,

43 Reglerstift herausnehmen.

49. Gewindezapfen zur Sicherung des Reglers heraus-
schrauben

{Schrovbenzieher| ki st
{1

50. Sechskantschroube om Anschlaghebel |8sen.
{Ringmutterschilissel 10 mm)

dureh um beim
bau g't'n:he Einstellung zu erhalten,

I Achtung: : Vor dem Léwn Anschlaghebel zur Bichss

Bild 59

51. Anschloghebel mit Anschlogbichse noch'oben heraus-
heben.
52. Reglerfeder nach oben und Reglerwelle noch unten
herausnehmen
Bild 60

ouf dem Sponnstift eine Kugel, die beim Zusom-

Achtung: In der Bohrung fir die Reglerwalle egt
menbou nicht vergessen werden darf.

53, Antriebsred fir Druckdlpumpe (Kroftheberpumpe)
herausnahmen.

Walle leicht singeschoben wird, damit die hintere &0

.ﬂchluﬂ?:_ Baim Einbou darouf achten, dofl die
e
(kleine) Loufbuchse nicht herousgedrick! wird.

54, Sicherungsdroht Fir Spaonnstift in Kurbelwellenzchn-
rad entfernen.
[Seiicm.chnlidar]

L) ft ous Kurbelwall d entfernen.
{pl ntireiber & mm, Hommer)
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rodes Embaustellung durch Kornerschldge zeichnan

Achtung: Vor dem Abnehmen des Kurbelwellan-
{Hommer, Kérner)

& 56, Kurbelwellenrod mit Montierhebel eobdricken und

abnehmen. -
Aquhaw. Bonm Iu:gmmunbuu Dlpum u m.! Kurbel-
das Ling
hut und mit Sch b entspru -
chender Starke [als Ersatzteil um je 0,02 mm stei-
gend) richtig gestellt werden. Das Lanﬁmpae‘
oetrégt 0,03—0,05 mm. Morkierung Kurbelwellencod
beochten,
(Fahlerlehre) -
Bild 61
Ber Spannstift muBl so g-ngenlzl werden, dafi die "
&2 offene Seite in Kraftrichtung liegt.
Bild 62
5. Olp ieb mit Olpurps b } 2
58, Vorderen lngierrmg obschrouben,
fSttrjsdn Gssel 17 mm)
fring von innen mit leichten Schlégen noch -
u en treiben.
[Kunststoffhommaer)
Achtung: Beim I b mufl das L& 1 -
der Kurbelwelle gemessen und durch Scheiben
hinter dem Bund des Logers im Logerring ein-
Fu;tel!l werden, Langsspiel 0,2—0,9 mm.
&3 Fahletlehre} -
Bild 63
&0, Kurbsiwella noch vorna herausnehmen.
&1, buchse oder MNadellager cus der Kurbelwelle £
haruuﬂrmbm Roum im I.::j-r mit steifem Fett fllen
und mit Kupplungsfihrungsdarn Loger herausschlagen
Luft ous Fettfillung vorher entfernen.
(Kupplungsfihrungsdorn, Hammer) -
Bild 64
64
62. Lager ovs Logerring und Gehduse auspressen.
Der Z bau erfolg! in kehrter Reihenfolge.
Achtung: Mach dem Zusammenbau Motor durch =
Dufd\drahen ouf leichten Lauf prifen. Ventiie dirfan
nicht ouf Kolben aufsitzen,

PORSC ESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. B.
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O
)

@ M5 Motor einregulieran
[N

und auf Leistung einstellen

Warkzeug: Ringmutterschitssel 12, 14, 17, 19 21, 22, 24,
27 mm, Maulschizssel 10, 14, 17 mm, Steck-
schiissel 14 mm, T-Sidck, Verléngerung,
Schroubenzisher, Montierhebel, Tropfrohr,
Fihlerlehra 0, mm, Komprassionsdrock-
prifer, Drehzahimesser, Stoppubr.

Bild 65

Bel einer Motorkontrolle sind folgendd Arbeiten in fol-
gender Reihenfolge durchzufihran. Es hot keinen Zweck,
nur einen der angefihrten Punkte herduszugreifen. Erst
das Zummmenwirl‘mn cller Punkte, durch systemotische
Kontrolle festgestellt, bringt davernden Erfolg,

1. Kroftsteff, 5. Kompression,

2 Diss, 4. Drehzohl,

3. Pumpe (Férderbeginn), 7. Fardermenge,

4 Vorglihonloge, 8. Triebwerk, Bremsen
1. Krafistoff

a) Kraftstoff mufl unvermischier Disselkrafistoff sain
(Morkenkraftstoff).

b) Kroftstoff mufl ohne Lufiblasen und ohne Stockung
?ur nochflieBen, Profung durch Offnen der Ent-
Gftungsschraube
[MavlschiGssel 10 mm oder Schroubenzieher)

Bild 66

2. Dise
a) Mur Disen Bosch ON 30 § 2 verwenden. &

b} Dise mufl mit Abspritzdruck von 150 otd im
Winke! van 30° cbapritzen, Swrohl muB gleich-
méfig nebelartig sein.

Bild 67

c] Dilte dorf bei der Abspritzprifung nicht tropfen
und nicht nachtropfen,

d) Dise dorf beim Einbou nicht klemmen im Zylin-
derkopf und in der Dichtung. Auf Freigdngigkeit
des Gewindes der Dise cchten. Werkzeug zum
Ausbau der Disen: RingmutterschlUssal 19,
T mm, MaylschiGssal 17 e, Schrobanxish
Dise mit Drak hiGssel ish Drah-
moment 6&—8m/kg.

3. Pumpe

o) Geprifte Dise an Pumpe frai onschiiethen und mit
Aufpumpwelle abspritzen. Regelwegstellung ouf
& Dise muBl spritzen, Pumpe darf bei dieser
Prifung nicht in Farderstellung stehen. Beim
Zurickilhren der Aufpumpwelle mufl Pumpen-
stofiel mit zurGekkommen. Prifung durch mehr-
moliges lang Pumpen h

Bild 68

CHE-DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN



Grugpe M. Molor

b) Druek- und Entlostungsventil freilegen und ouf
Sitz und Freigangigkeit priffen. Hochgehob
Entlostungsventil mull durch Eigengewicht auf den =
Sitz zurlickgleiten
[Maulschlilssel 17 mm, Ringmutterschiissel 22 mm)

Achtung: Ventile gut gegen Verschmulzung schit-
zen, sauber einbauen,

Bild 69

¢} Férderbeginn kontrollieren,

Trapfrohr oufschrauben, Motor durchdrehen in
Drehrichtung, bis Tropfrohr onféngl zu tropfen,
donn gonz longsom weitardrehen, bis letzier
Tropfan hingen bleib), Stellung dobei Vollgas bei
mecht hochgekloppter Regelwegbegrenzung. Beim
Intzten  Tropfen mufl  Mar 'uuni auf der
Schwungscheibe FB, auf Gegenmaorkierung om
Gehduse stehen.

Prifung zweimal mochen. -
(Tropfrahr, MaulschiGssel 17 mm)

Bild 70/71
4. Verglihanloge
a) Nur Glohkerzen Beru 318 SEN oder Bosch KE/GA -
verwenden,
b) Widerstand und Laitung ouf MasseberGhrung
untersuchen, Auf guten g:bnlokl der Anschlbsse
achten, -
c] AnlaBscholter prifen, ob beim Umschallen von
Glohen ouf Anlossen Klemme 17 Strom erhdlt
und ob bei Mullstellung olle Anschlisse auflar
15{54 abgescholtet sind. ol
Lzum Ausbou der Glohkerze Schravbenzigher oder
bizange, Ring schidssel 21 mm)
5. Kompression
a) Luftfilter cbnehmen, reinigen und neu befillen.
b) Ventilspiel kontrollieren, Einlafl und AusleB 025
mm bei kaltem Motor. Zum kantrolliaren Hoube
abnehmen.
(i noch AusFDhrunE Ringmutterschidssel 17, 19,
22, 24 mm, Fohlerlehre 025 mm) =
c) Kompression mit Kempressionsdruckpedfer prifen.
Bai Anlosserdrehzahl und Motorwérme co. 80"
2428010 sehr gut -
2—24atd gut
18—=22atd  noch brauchbar
unter18atd  unbrouchbar
[Kompressionsdruckprifer) -

Bild 72
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& D

@_IIQH im Leerlouf (Vollgas ohne Belastung) 2200
% fmin, Prifung om Lifter (5430 U/min) oder Zopf-
K welle (Hebel auf vorwdrts, Zapfwelle ntc:romhhangis

|

550 U/min) M g durch D ur 73
Q Stoppuhr.
it [Drehzohimesser, Stoppuhr)
§ Bild 73 links
Einstellung durch Lésen der Klemmschraube am An-
:dtla?.’aebcl und Verdrehan der Anschiogbichse.
(MaulschiGssal 10 und 17 mm)
Bild 73 rechis
74

7. Fordermenge

prifung des F g Aus-

puff,
@) Auspuff abschrouben, Luftieitblech abnehmen.

(Ringmutterschidssel 9 mm, Auspufftopf Maul-
schiCssal 14 mm)

Die Konirolle der Férdermenge erfolgt durch Dber-
tarmbiides Bel ob

b) Motor warmiaufen lassen.

c| Motor von Stondgas plotzlich ouf Vollgas be-
schleunigen.

d] Flommbild im Auspuff becbochten, Schutzbrille
dabei trogen.

Die Flomme dorf in ihrer LBnge nicht Ober den Aus-

puffanschiv h gehen. Einstell der Regler-

s!ar::ge dobei normal auf Zohl 11. MNeveinstellung

durch VerGnderung des Amschloges

o) bei zu langer Flamme [zuviel Kraftstoff] Anschlog
I&ngen,

b) bei keiner oder zu kurzer Flomme [zu wenig
Kroftstoff) Anschlog kirzen,

Bild 75

o

Trisbwerk

a) Dackel am Motorgehduse ahnehmen.
(Stackschlissel 14 mm)

b) Langsspiel der Kurbelwelle und des Plevellagers
priten. Kurbelwelle seitfich mit Montierhebel ver-
schieben, Pleuslstonge seitlich mit der Hand ver-
schieben. Motor durchdrehen, Motor mul dobei
frei gehen. Das Léngsspiel der Kurbelwelle und
der Pleveistange dorf 0,204 mm nicht Ober-
schreiten,

[Montierhabel)
Bild 76

c) Schlepper oufbocken und Bremse auf freien Louf
prifen,

—DIESEL. - MOTORE IEDRICHSHAFEN a.B




Groppe M Mator

M 12 Kolben ous- und einbauen,
hierzu gehdrt
M 13 Kolben erneuvern

Werkzeug: Ringmutterschifssel 9, 10, 14, 17, 19, 22,
24 mm, MoulschlGssel 9, 10, 14, 17 mm, Steck-
schissel 17, 19 mm, T-5tdck, Reatsche, Dreh-
momentschilssel, Spitzzonge, grofler und
kleiner Schroubenzieher, zwei Federspanner,

1 Kolbearingsponngerdt SW 24,

1l

1. Hoube hochkloppen und hochstellen.
. Olbehalter vom Luftfilter abnehmen,

. Unterteil zum Olbadluftfilter abschrouben.
{Ringmutterschidssel 14 mm)

Bild 78 finks

o

4. Luftfohrungs-Seitenteile obschrouben.
(Vorne Ringmutterschiissel 14 mm, hinten Maul-
schiGssel 14 mm|

Bild 78 rechts

5. Fohrung ge fir D lklopy hé 1, Splint
entfernen,
{Spitzzange)

6. Schlitzschrouben zum Luftfdhrungsgehduse |Gsen.
{grofBer Schraubenzisher)

Bild 79 links

7. Schrouben zum Luﬂlﬂhrunq‘gchauu IBsen.
(vorne RingmuMerschigssel 10 mm, hinten Maul-
schiGssel 10 mm)

Bild 79 rechis

8 D Ikloppe om Stellhebel senkrecht stellen und
fd-L his . |

9. {uhleirble'd\- Ober Auspuff losschrauben.
[gingmuflle.ridllﬁml 9 mm)

10. Einsp g an Einspri und Einspritzdd
abschrouben,
[Maulschlissel 17 mm)
Achtung: Leitungsanschiull on Einsprr und
on Einspritzdise durch Schroubkop oder Ab.
binden mit Olpapier sichern Keine Loppen
benutzen,

n. Ledu)llei!un? an Einspritzdise obschrouben, ous Ver.
bind: + h om Tonk |l|u heb 3
|Steckschllssel 19 mm mit Ratsche)

Bild 80 links

12 le?hkcrzgna_n:chluﬂ on Glihkerze |5sen,

Schr oder Wosserp

Bild 80 rechts




Grupps M Mator @
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13, L ech Ober Auspuff, LuftfGhrungsblech-Seiten-

% und Einspritzleitung abnehmen,

Ho..‘\fw fir Fernthermomater abschrauben:
MoulschiDssel 11 mm) [siehe auch Bild 11)

Auvspuff, zu gleicher Zeit Hollewinkel fir Abdeck-

]
& blech obschrauben, 8l
[Ringmutterschibsse! 14 mm)

Q 16, Zylinderkopfhoube abnehmen,
lie noch AusfOhrung Ringmutterschitssel 17, 19, 22,

24 mm)
s 17. Verschluflschrauben in Kipphebelschale herausdrehen.
%gingmuherlchlﬁlsﬂ 17 mm, bei &lteren Modslilen

mm)

Bild 81

18. Zylinderkopfmuttern l&sen, 3
[Steckschitssal 17 mm, bei &ltaren Maodellen 19 mm)

Achtung: Zum Lésen der MuHern in der Kipphebel-
schole mufl eine besonders kurze ‘und dinne Nuf}
verwendet werden. Eventuell normale Stecknuf) auf
Lange und @ zurechischlaifen.

Daos Lésen dorf nur im kalten Zustond und mufl 82
ebenso wie dos Festzishen Giber kreuz und allmah-
lich erfolgan. Zuerst Mutter in der Kipp hebelschale
vorne, daonn Mutter Ober kreuz hinten, dann in
Kipphebelschale hinten, donn Ober kreuz vorne.
Zum Anzishen wird ein Drehmomentschlissel ver-
wendel. Anzugsmoment 55 mfkg. Fir Muttern und
Auflogefidche Glei I, wie z B. Molyk
verwenden,

Bild 82

19. Zylinderkopf abheben.

Achtung: Bei Motoren mit langer Loufzedt darouf
achten, dofl die Rundschnurringe und Scheiben an
den Schutzrohren nicht verloren gehen, wenn die
Sch hre mit h werden, Gummi-
ringe missen in jedem Fall ernevert werden.

20. Schutzrohre und S18fel herousnehmen

Acht Beim Z bou muBl auch auf die
gezogenen Schutzrohre neverer Ausfihrung cben
unter den Rundschnurring eine Scheibe gelogt
waerden,

Die Druckfeder unten am Schutzrahr mull mit einem
Federsponner im Schraubstock gespannl werden,
domit der Rundschnurring voll auf dem Schufzrohr
sitzt. Spanner erst noch beendetem Aufbou des
Iylindarkopfes entfernen.

[zwel Federsponner)

Bild 83

21, Zylinder nach oben ebzishen.

Achtung: Beim Hochziehen des Zylinders zundchst
soweil hochziehen, dofl mon einen Lappen ringsum B4
unter den Kolben einlegen konn, domit keine evtl,
vorhondenen Kolbenringstdcke in dos  Motor.
ehiuse fallan,

eim Aufseizen des Zylinders Aussparungen in
Plaveldrehrichiung stallen, Zylinder in der glaichen
Stellung wieder oufs , olso Stell ek
Kolbenringspanngerdt verwenden.
[Kolbenringspanngerat SW 24)

Bild 84
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Gruppe M Motor

M 13 Kelben erneuern

Werkzeug: Seegerr Keolbenbal riickgerdt
handelsiblich, Winkelschroubenzieher, Spann-
bricke SW 26, Tiefenlahre. o

1. Seegerring zur Kolbenbolzensicherung entfernen.

{chgerringzungel

\:Fhr von Lichimaschine trennen und beisaite legen.
inkelschraubenzieher)

2

Achtung: Der Regler muB abgebaut werdan, um ..
Lt-rl dos Kolbenbolzenousdrickgers! FPletz zu e
alten,

3 Kolbenbolzenausdriickgerdt onseizen und Kolben-
bolzen ousdriicken,

Bild 85

Kolben stets frei beweglich bleibt und nicht durch

Achtung: Baim Ausdricken darouf ochien, dafl der
das Ausdriscken dos Plauel schiefgedrickt wird.

4, Seegerring auf Schwungrodseite in neven Kolben ein-
setzen. Plavel mit souberem Loppen oder Packpapier
festiegen.

Achtung: Beim Einbou des Kolbens auf Loge der

Olbohrungen in der unteren Olobstreifringnute

achten, Die Seite mit mehreren Bohrungen mull
e dar ' Néek e (el Saite

liegen. Anordnung der Kolbenringe: 1. [oben, -

Chremring, 2 und 3. Verdichtungsringe, 4. MNasen-

ring, 5 Olabstreifring mit Dﬂgﬁnen, 4, Dlab-

streifring.

Bild 86

5 MNeven Kolben ouf Heizplotte oder im Olbod ouf
ca. 80° erwirmen.
6. Kolben ansetzen und kolten Kolbenbolzen schnell
und zlgig mit Fingerdruck einsetzen. -

Bild 87

7. Seegerring ouf Stirnrodseite einsetzen.

Achtung: Nach dem Aufsetzen des Zylinders [st
das Spoltmaf zu prifen. Zylinder durch Spann-
bricke provisorisch festziehen und Kolben in Dreh-
richtung Ober ©.T, dricken. Dobei Spaltmafl durch
Tiofenlehre messen. Spoltmal betrégt 0,%—1.1 mm.
Ausgleich durch Beilogscheiben unter Zylinder.
[Tiefeniehre, Spannbricke SW 26}

Bild 88
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c\p@.w 23 Zylinderkopf iiberholen

oa'orhws: Ringmutterschidssel 17, 21, & mm, Maul-
schlissel 17, 22 mm, Steckschilssel 14 mm,

* T-Stdek, Verldngerung, Dorn, Seegerring-
zange, Schroubenzieher, Tiefenlehre, Schieb-

E lehre, Ventilbeorbeitungskasten.
Bild 8%

1. Dise ousschravben.
(RingmutierschiGssel 27 mm)

Achtung: Bei jedem Ausbou der Dise muB der %0
Kupferdichtring ernevert werden.

2. Gidhkerze ousschrauban.
[Ringmutterschissel 21 mm)
3 Sicherungsfedern (Seegarringe) fir Kipphebelochse
an,

(Dorn oder je nach Ausflhrung Seegerringzanga)
Bild %0

4, Kipphebe! mit Anlaufscheibe abnehmen.

Achlung: Bei Motoren neuerer Ausflhrung st
darouf zu achten, dofl dje Kipphebel exzentrisch
auf das Ventil dricken (Drehventil). Einstellung
durch Starke der Anloufscheiben.

Bild 91

5 Sechskontmutter zur Stiftschrovbe fir Kipphabel-
achsenbefestigung |&sen,
[Ringmutterschllssel 17 mm)

6. Stiftschroube  fir Kipphabelachse gonz heraus-

schrauben,
[Ring hidssel 17 mm, Maulschidssel 17 mm)

7. Kipphebelwelle herausnehmen.

Bild 92
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8. Ventile cusbouen.
(grofler MoulschlGsse!, Schroubenzieher)

Bild 93

Achtung: Nach dem Einbou der Ventile ist hier die
Ventiltiafe fi llan und unter Umsténden durch
Machfrosen der Sitze richtigzustellen. Mofl der
Ventiltiefe Einlof 1,1—13, Auslefl 1315 mm.
Mach Ventilbeorbeitung moximal Einleff = 33,
AuslaB = 35 mm. Bei Dberschreitung Ausgleich
durch Ventile mit stirkerem Teller,

[Tiefenmafl)

Bild 94

94

5

Rundschnurring unter Unterlegscheibe jedem

Falle siner Ventilbearbeitung ernevern,

Bild 95

Veantilfedern Gberprifen. Federlénge ungespannt
for Guflers Feder 45 £ 0,5, fir innere (kleine) Feder
45 + 05 mm. Bei strkerer Abweichung vem Mafl
Ventilfedern ernsvern

{Schieblahre)

Bild 96

9. Wenn die Kipphebelschale obg werden
mufl, Reihenfolge des A h der H n
beochien. Zuerst vorne, d, h. olso dber dem klainen
Querschnitt, dann hinten, olso nicht Ober kreuz. Bel
Uberholung nur Hutmuttern verwenden,
(Steckschlissel 14 mm)




Grupps M Mater a @

§¥
‘0.&? ihrung, Ventile und Sitze auf Verschleifl Ober-

i Schaden an den Ventilfohrungen und den Ventil
K%!‘h:en die sld! d\.r:h Bambm!ung nn:hr beheben

Iussen. pf ver

& ST
;

Bild 97

N

12 Ventilsitze nochfrdsen,
Bel siner Ventibeorbeitung ist folgend.uk zu beachten.
1. Ventil
‘Wenn beim Mochschleifen der Venhile zuviel Material

weggenommen werden mufl, so doB der Teller zu
dinn wird, mufl das Ventil ernevert warden.

2. Venfilsitze
Der Sitz wird zunéichst mit dem Fraser 45° bearbeitet,
bis die schwarzen Stellen verschwimden.

Bild 98

Die Breite und Loge des Venfilsitzes wird mit Hilfe
der Korrekturfriser, 30* von oben und 75° von unten
hergestallt,

Bild 99

Der Venhlsitz mufl 1—15 mm breit sein, Der Sitz
ouf dem Ventilkegal mufl ouf der oberen Haifle des
Schliffbildes des Vantilkegels liegen, Liegt der Sitz
2u tief, muB ar mit Hilfe des Frasers 75° heroufgeholt
werdan, anschliefend Korrektur mit Fréser 45°, Liegt
der Sitz zu hoch, muB er mit dem Fréser 30° her-
untergedrickt werden. AnschlieBend wieder Korrek-
tur der Sitzbreite mit Friser 45°. Nach jeder Sitz-
korrektur wird der Sitz durch ein houchfeines Ober-
zishen mit 453" nochmals geglattet.

Bei richtiger Beorbeitung wan Ventil und Sitz mit
ainer der b
tunpsmﬂhoden ist eine nn:hrraghd\e Beurhewung
durch Einschleifen mit Poste nicht mehr nbti

Die richtigen Mafle fir den Ventiliitz zeigt 3ild 100,

Bild100 100

Der 2 bou des Zylinderkopfes erfolgt in ume
gekehrier Reihenfolge.
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M 25 VYentile einstellen
Woerkzoug: Ringmutterschissel 14, 17, 19, 22, 24 mm,
Schraubenzieher, Fihlerahre 0,25 mm
Bild 101
Achtung: Dos Einstellen der Ventile dorf nur bei
vollsténdig koltem Molor vergencmmen werden,
Einsrnllma% 025 mm for Einlaf} und Auslafi,
1. Zylinderkopfhoube obnehmen.
noch Ausfibrung RingmuttecschiDasel 17, 19, 22,
4 mm)
2. Motor ouf O.T.-Kompression einstellen, Schwungrod- =
zeichen O.T. ouf “Markierung om Gehduse, beide
Venhle geschlossen
3 Geg zur Einstellschraube |8sen,
[Ringmutterschitssel 14 mm) -
Bild 102
4. Einstellschraube verstellen, Fihlerlehre zwischen
Yanhl und Einstellschrauvbe hin und her ziehen, bis
iderstond 2u splren ist, -
[(Schroubanziehar, FOhlerlehre 0,25 mm)
103 Bild 103 o
- .::!eliunlg der Einstellsch uu'a,rlrnil Schroubenzieh o
Schroubenzieher, Ring hiossel 14 mm)
Bild 104

& Mach dem Festziehen der Gegenmutter mit Fihler-
lehre nochmals kontrollieren. Lehre mufl sich leicht
hin und har ziehen lossen, Kipphebel dorf kein Spiel
mehr haben.

. Iylinderkopfhoube oufsetzen, in jedem Fall neue
Dichtung varwenden.

e n Ausfihrung Ringmutterschidssel 17, 19, 22,
4 mm)

~
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)

.\e.
@Q‘ Steuerrdder ous- und einbouen

24 mm, Maulschitzsel 9, 14, 19, 27 mm, Steck-
schissel 74, 17, 19 mm, T-Stiick, VerlGnge-

é’x:wg: Ringmuterschissel 9, 10, 14, 17, 19, 2

rung, Seitenschneider, Kombizonge, Schrau-

Q benzisher, Dorn 4 mm, Hommer, Kunststoff-

* hommer, Kérner, 2 Mantierhebel, Fihlerlehre,
Tiefenlehre, Lineol.

P‘ Bild 105

1. Motorensl oblassan,
IR erschlissel 22 mm, Maulschlissel 17 mm)
2 Deckel zum Geblédse obschrouben, -
(Ringmuttarschiissel 9 mm, MaulschiOssel 9 mm)
3. Mutter fir Geblaserod ouf Lich hi Il
schrauben,
{SteckschiTssel 19 mm)

Achtung: Diese Flachmutter hat onormales Gewinde,
dorf doher nicht verwechsalt werdan.

4. Geblaserod mit Nabe und Feder abnehmen.
Achtung: Beim Zusommenbou ist die MNobe im

Geblaserod mit einem grofithaltigen Schmiermitte!
(oder Molykotepaste) einzufetten,

ab-

5. Scheibenfeder von Lichtmasch lle abneh
[Seitenschneider)
Bild 106

o™

. Anlaufscheibe obnehmen.

Achtung: Beim Einbou never Teile mufl bei Ge-
blésegerduschen der Abstand der Geblseradnabe
durch Distanzscheiben vor der Anloufscheibe aus-
gealichen werden.

{siehe ouch Bild M 30)

7. Geblasegehduse abschrouben,
(2 Muttern RingmutterschiGssel 10 mm on Licht
moschine, 1 Mutter Ringmutterschilssel 14 mm on
Motorgehfuse)

8. Kobel an Regler [8san, Klemme 51 und &1.
[Sehraubenzizher)

Achtung: Beim Zusommenbou gehdrt dos dicke
Kabel on 51, Kabel 51 sofort obisolieren oder vor.
her Mosseanschiufl der Botterie obklsmmen.

9. Sechskanischroube mit Zopfen zur Festlegung der
Lichtmaschine ausbouen,
(Steckschidssel 14 mm, bei olten Moschinen Steck-

schiissel 17 mm) e
4 in

10. Lichtmaschinenspannbond 18sen.
(Steckschilssel 14 mm, mit Maulschilissel 14 mm

halten)
e Bild 107 rechis

1. Lichtmaschine herousziehen.

Achtung: Beim Aushaou der Lichtmaschine mufl der
Motor so gedreh! werden, dofl die Keilnute ouf
der Lichtmoschinenwelle schedg nach links unten
oder noch rechts oben zeigt, Beim Einbou mufl dos
Fliehgewicht das Regler s von rechts oban noch
links unten héingen, von der Lichtmaschine her
hen. Lich hine nur am Gehduse, nicht am

Reglergehdusa fossan.
Bild 108
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Gruppe M Motor

12. Befestigungsschroube fiir Holteschelle fir Kraftheber-

leitung 15sen,

[Steckschitssel 14 mm) —
Bild 109 links

109

13, Anschlisse Kroftheberleitungen on Kroftheberpumpe
l&zan,
a) DruckanschluBleitung (dinne Leitung)
{Maoulschlissel 19 mm
b) Sougleitung (dicke Leitung)
[Maulschlissel 27 mm) o

Achtung: Beim L&sen und Anschrouben der Soug-

leitung Rohr nach obaen in Konus drilcken, bis die

Mutter geldst baw. fesigezogen ist. Bei ‘der Ab-

nohme und vor dem Ansetzen Leitungan mit Dou- -
men_ verschlieflan, Leftungen ssitwérts noch oben

abbiagen, so daf Auslouf heher ols Kraftheber

liegt, Leitungen nach oben festlegen,

Bild 109 rechts

etwaos 1&sen und Rohr nach unten dricken, bis Ul
vom Kraftheber nachflieft, Donn Obsrwurfmutter -
onzishen. Ol im Kraftheber nachftllen,

I Beim Anbou Sougleitung entliften, Ubsrwurfmutier

14, Scheinwerferarme und Bahmugunalbagel |Bsen,
{Stackschliissel 17 und 19 mm

15 inwerferarme und B
Scheinwerferarme seitlich ubloqen

Bild 110

B kL -

16. Motordeckel abschrauben
SteckschiGssal 17 mm)

17. Deckel oben und unten on Schlagnosen cbireiban.
Micht mit Schroubenzieher coder dergleichen unter

Dichtfifiche fassen, -
(Kunstsioffhammer)
Bild 1M
Achtung: Beim Aul’larznn del Motordeckels Radml -
dichtringaufKurbet

polierten Blech oder Iemhenpupler oufgleiten Iumn
Bild 112

Achtung: Bei Schie n Glterer Ausfihrung mit
Befestigung der Vorderachse am Mulorﬁadufmuﬂ

das MotorgehSuse so weit unterboul werden, dofl

dia Rider der Vorderochse gerade noch den —
Boden berlhren und die Achse nach der Abnahme

des Motordeckels nicht am Geh&iuse héngt.

MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN
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o

18 D cherung fir Sponnstift im  Kurbelwellenrad
3N,
oie.izn;chneidetl

&' ! Spannstift for Kurbelwellanrad austreiben

[Dorn & mm, Hommer)
o §

N

Bild 113

Achtung: Vor Abneh des Kurbelwell 4
Stellung durch K&ener anzeichnan, Kérner ouf Kur-
belwelle auf Andrebkloue (siehe ouch Bild 120).
[Hommer, Kamer)

X, Antrisbsrad fir Kroftheber Dbnuhml'en.

21. Kurbalwellenrad mit M hebel| chdricken und
abnehmen,
[zwei Montierhabel)

Achtung: Beim Einbou eines neuven Kurbelwaellen.
rodes mufl das Langsspiel der Ulpumpe gemessen
und durch Scheiban entsprechender Stérke (als
Ersafzteil um |e 0,02 mm steigend) richtiggestellt
worden. Doy Lengsspie! betragt 0,03—0,05 mm. Mit
Fihlerlehra messen

[Fihleriehre] (siehe ouch Bild M &1)

2. Aufpumpwelle ganz noch oben zishen.
Bild 114

73, Zyhinderkopfhoube obnehmen
lie noch Ausfohrung Ringmutterschilssel 17, 19, 22,
24 mm)

24, Kurbelwelle so verdrehen, dafi Kolben nicht in OT.
stehl, Mockenwelle to verdrehen, dofl Ventile frei
sind [Ventilepiel varhanden)

25. Beide Kipphebel cusbouen,

o) Sicherungsfedern abnehmen
[l noch Ausfihrung Dorn oder Seegsrringzonge)
b] Ventil noch unten drickan, Kipphebel von Kipp-
hebelwslls cbnehmen,
[Schroubenzieher)

Bild 115

26 St5Balstangen mit Droht zusommenbinden.
{Kombizange)

Bild 116

27. Mockenwelle durchdrehon, so dofl beide 518Bel noch
oben gedrickt werden und durch die gesponnten
StéBelstongen in der obaeren Stellung festgeholten
werden,

na

&




Gruppe M Motor

28. MNockenwslle herousnshmen.
Achtung: Beim Einbou never Teile muBl das Léngs.
spiel der Nock lle durch Di heiban ant-
17 sprechender Starke eingestellt werden, -
Bild 117
Dos Langsspiel wird durch dos Vermessen wvon el

Mockenwelle zum Motordeckel festgestellt. Maf}

von Oberkante Motorgehduse bis zur Nobe
Mockenwelle durch zwei Messungen mit Tiefen-

lehre feststellen. -
[Tiafenlehre, Lineal)

1
i Bild 118 links -
Die Starke der Dichtung von 025 mm mul dobei
berlicksichtigt werden
Bild 178 rechis
1y -
l Desgleichen Tiefenmofi GehGusedeckel 2ur Anlouf- o
flache fosistellen,
Bild 119 ul
Diff: ischen den gefund MaBen durch =
Di heib entsprechender Stdrke ouf das
120 vargeschriebene Moft von 02—03 mm Langsspiel
der Mockenwells ousgleichan.
Beim Einbau never REder Kurbelwelle in O.T. stel- -
len, Kurbelwsll i fachisb ol die

10
Maorkierung Fir den Eingriff des MNockenwellen-
rodes noch oben rechts ouf der Verbindungslinie
Mitte Kurbelwslle Mitte Nock Ile liegt.

Bild 120




G ) i 6@ Nachtrog 1 Junior, P 1M
\.

o

M ,Ia\@ Umbau P 117 ouf hohere Leistung
@)

Q& Umbau erfolgt durch Autbow von Zylinderkopf, Kol- 189
en und Nockenwelle nach P 111, M 3, Bild 3340, 53-5¢6

sowie M 13 und M 23.
*™ B3 werden folgende Teile cusgetauscht:
1. Nockenwelle,
2, Kolben,
3. Kipphebelschale,
4. Kipphebel,
Beim Einbou der neuen Teile ist zu beachten:

1. Kolben mufz mit der grofen Ventiltasche noch
Schwungrodseite zaigen

Bild 18%

2. Dos SpaltmoB des Kolbens wird gont. om Rond des
Kolbens, jedoch auf keinen Foll in sinér Ventiltosche,
gemessen und betrdgt 0,7-0.8 mm.

Bild 190

Achtung: Bai P 111-Motoren mit Druckélschmierung
der Ventile, jedoch mit Kelbenpumpe, ist bei Um-
bou ouf héhere Leistung Zaohnroddlpumpe noch
M 51 einzubauen

P 111-Matore mit Dunstrohrschmisrung des Ventil-
mechanismus  kdnnen nicht ouf hdhers Leistung
umgebaut werden.

M 41 Spaltfilter aus- und einbauen

Woerkzeug: RingmutierschiGssel 10, 14, 17 mm

1. Ausbou des Filtereinsatzes,
(4 Schrauben, RingmutterschiGssel 10 mm
Einsatz ousheben und in Diesalkroftstoft cuswoschen,

Bild 1!

. AbloBschraube Gffnen und Gehduse mit Benzin
durchweachen,
(RingmutterschiGssel 17 mm)
1 Oberdruckventil (unten] und KurzschluBventil (oben)
cusbouen und reinigen.
(RingmutierschiGasel 14 mmt
Arbeitsdruck des Uberdruckventils 35 otl, des Kurz-
schiuBventils 7.5 ofi.

Bild 192

Achtung: Die Ventile oben und unten hoben Druck-
federn mit KugelverschiuB. Die Druckfedern sind
kolibriert und dirfen nicht ver@indert werdan,
Beim Ausbou der Ventile muB der Schlepper waa-
geracht stehen, domit die Kugeln nicht in die Ol
leitung follen

Bei P 122, P 133, P 144 muB bei Umbou ouf hahere Lei-
stung gleich verfahren wardan. Es entféllt jedoch der
Punkt ,Achtung” noch Bild 190.

RENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a.B.




Nachtrag 1

Gruppe M Mator

2ok

M 51 Ulpumpe ous- und

[Matardeckel ist ousgebout nach P111, M3, Bild 29-32,
53, 54

Woerkzeug: Ringmutterschitssel 19 mm, Moulschissel 10
mm.

ﬁlansnugne‘b ousbaven.
(Ringmutterschilssel 19 mm)

Bild 193

2. Dlpumpe von Logerdecke! losschrauben,
(2 Schrouben, Maulschiissal 10 mm)

Bild 194

3. Dipumpe von Logerdeckel cbneh

I Achtung: Kantrolle und Ubﬂthohmg der Ol-
pumpe sisha unter 218, M 53, Bild 201-204

Nur far P 111

Einbou einer Zohnroddlpumpe anstelle der Kolbendl-
pumpe

Achtung: Der Umbou ouf Zohnrodélpumpe ist nur
mbglich bei gleichzeitiger Oberholung des Mo-
tors, da der neuve vordere Logerdeckel eingepaBt
werden mull,

Do: Dllach in der Kurbelwel‘!e muBl mit einem
werdan,

Voﬂ der Ko!bgﬂélpumpq wird dos Olpumpen-
gehduse abgenommen und

Bild 195

B ouf die Leitung der Zohnroddlpumpe oufgesetzt
Bild 196

Alle anderen Arbeiten werden nach P111, M3,
durchgefohrt.

RENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a.B



Groppe M Motor

6@ P122,133, 144

Motor aus- und einbouen

&, Rings hiossel 14,17,19, 2,24, 30 mm,
Moulschidssel 7, 8, 11, 14, 17, 19, 22 [2 %)

Q 24, 77, 32 mm, Steckschllssel 14 mm, Verlan-
gerung, T-Stick, Spitzzange, Seitenschneider,
kurzer Schroubenzieher, Elekiroschrouben-

$ zieher, Hommer grof wund klein, Dorn,
Stemmer.
Bild 1

. Motordl ablassen.
(Ringmutterschifssal 17 mm)

. Hoube obschrauben.
[RingmutterschiDssel 22 mm)

]

Bild 2

w

. Havbe obnehmen.

~

Batterien ousboven
a) Fligelmutter fir Baiterishalter losschrauben.

far die waiteren Arbeiten greift man zwedkméBig

Achtung: Zuin Losschrauben der Fligelmutter sowie
von der Motorseite her unter die Armoturenhaoube.

Bild 3

b Unterlegscheiben unter Fligel het

c) Batteriehalter nach hinten herausziehen.

d) Beide Batteriececksl abnehmen.

] Beide Baotterian etwos nach hinten herouszishen. 3

fj —kabel van linker Botterie |5sen
(Moulschilsse! 14 mm)

gl +kabel von rechter Batierie |5sen.
(MoulschlGssel 14 mm]

h) Verbindungikabel on einer Botterie l&sen.
(Maulschldssel 14 mm)

i) Beide Batterien noch hinten herausziehen.

Achtung: Schalthebel dobei in Stellung dritter
Gong, Kroftheberhebel in Stellung . senken®.

5. Kroftstofflank ousboven.
a) Lecksllsitung vom Motaranschlufl und vom Tank-
anschluf} abziehen,
Bild 4 links

b) Leitung 10r Signolgeber fir Kraftstoffubr l8sen,
(Maulschlissel 7 mm)
Bild 4 rechts

¢) Leitung cus Blechklammen herausheben und noch
hinten obziehen,

OoRs
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Grunpe M Moler

d) KraftstoHeitung obklemmen, obzishen und ver-
schiieflen.
(Spitzzange, Dorn)

Bild 5 lmls

e) Spannbénder vorn und hinten lSsen.
(StackschlOssel 14 mm, mit Maulschlissel 14 mm
gegenhaltan)

Bild 5 rechts

f) Kraftstofftank vorn hochheben, noch vorne ziehen
und obheben,

& Mutter auf Ankerschroube fir Zusatzgewichte |Gsen.
[RingmutterschiGssel 30 mm)

7. Oberstes Zusatzgewicht etwas nach vorne ziehen.
8 Ankerschrauben um %0* verdrehen und herausheben

Bild 6

9. Zusotzrgewichte cbnehman.

10. Kobel fir Lampen om Kabelverbinder IGsen.
[kurzer Schroubenzieher)

Bild 7

11, Sicherungsdraht fr Sponnstift am Kreuzgelenk fir
Lenkung entfernen.
(Saitenschneider)

Bild B links

12. Sponnstift fir Kreuzgelenk fir Lenkung austreiben.
{Hammer, Dorn, mit Hammar gegenhalten)

Bild 8 rechts
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T&g@ ungsbleche fir Schrouben am Lenkwellenlager

i

DRSS

NS
)

Toiegen.
irlammer, Stemmer)

Schrauben for Lenkwellenlager cusschrauban,
[Ringmutterschilssel 14 mm)

Bild 9 links

Lenkwellenlogerhalfte um 180° drehen wnd nach
vorne fOhren.

Bild 9 rechts

Schlepper mit Backen unterbaven.

. Hondhebel fir Kupplungswelle vorne ausdrehen,

Bild 11 links

Vier Befestigungsmuttarn fOr Achstragerbock |&sen,
(Ringmutterschitssel 30 mm)

Bild 11 rechhs

. Vorderachse nach vorne cusfohren.

Bild 12

Achtung: Beim Einbou eines Austauschmotors. wird
die Vordarachse zweckmdfig nach V 1 ous- und
eingebout, da der Achstréigerbock beim Austausch-
mator om Motor verbleibt und beim neuen Motor
vorhanden ist.

E~-DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. B
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Gruppa M Motor

20. Kaobel on Lichtmaschine |&sen
{Sehroubenzieher)

Bild 13
13
Acht Beim Z bou dickes Kabel (Strom-
kaobel) on Klemme 51
21, Blachklemman fir Lichtmaschinen- und Lompenkobel
ouf A ggi und auf Geha teil for Luft-
filter hochbiegen
(Schraubenziaher)
W pids
22. Leitung fir Lichtmoschine und Lampen nach hinten
herausziehen.
23. Kobel for Ricklicht rechts an Kobelverbinder 1&sen.
(Elektroschraubenzieher)
24, Kabel fir Rocklicht und Stromkobel fir Stoplicht an
15 Kaobelverbinder on der linken Seite |Gsen.
|Elektroschraubenzieher)
25. Deckel fir Stoplichtschalter obnehmen,
(Sehraubenzizher)
26. Kobel for Stoplicht und Stoplichtschalter abklemmen,
|Elektroschroubenzieher)
Achtung: Mur dos Kobal, dus vem Motor her
kommt, |8sen.
Bild 15
16

ZI. Tachometeronschiuf |8sen.
(Maulschidssel 27 mm)

Bild 16

DIESEL - MOTORENB GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. B.




PO \-b’@ P 122,133, 144

<
o

2N Q&ber-ﬁaugrohrleilung am Kroftheber ob-
rauben

k%fMﬂU'lscher sel 32 mm)

ﬁ' Achtung: Noch dem L8sen der Verschraubung

Kraftheber-Sougrohrleitung ondriicken und Ober-

s wurfmutter losschrauben, Nach dem L&sen der Mul-
ter Leitung obheben und Loch sofort mit Gummi-
pfropfan oder Korkstopfen verschliefien, domit das
Ol aus dem Kroftheber nicht ousfliefit

Bild 17
29. Kroftheber-Druckdlleitung am Kraftheber ob-
schrauben.
{Moulschilssel 22 mm, mit Moulschlissel 22 mm ge-
genhaolten)
3. Kroftheberleitungen on Kraftheberpumpe abschliefien.
[MavlschlTssel 27 und 22 mm)
Bild 18

DR =

LLLEEEE

3. Halteschelle fir Auspuffrohr am Gefriebe lGsen.

n ko lechii:

1 17 mm

[Ring | 17 mm, mit M
gegenhalten)

Bild 19

32 Auspuff on Motor lasen,

(Ringmutterschitssel 19 mm, mit Moulschllssel 19 mm
gegenhalten)

Bild 20

33 Auspuff nach varne hergusziehen.
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Gruppe M Motar

3. Motor vom Getrigbe trennen.
{8 Schrouben, Ringmutterschidssel 24 mm und Maul-
schibssel 24 mm)

Schrauben M 12, alse Ringmutterschidssel und Maul-

21 I Achtung: Schlepper Gltarer Ausfoheung haben hier
schigssel 19 mm.

Bild 21

35, Getrisbe nach hinten herausfohren.

Bild 22

36. Anlasserkabel vom Anlasser obschrauben.
(Meulschitssel 17 mm, Schraubenzieher)

37. Klemmhebel for Zugstonge Luftkloppe l8sen und ab-
nehmen,
(Ringmutterschiisssl 10 mm, mit Maulschlissel 10 mm
gegenhalien)

Bild 23 links

38. Anschluf} for Glohkerzen om Widerstand ab-
schrauben.
(Moulschldssel 7 mm)

Bild 23 rechts

39. Fihler fir Fernthermometer om ersten Zylinder 155en.
[Maulschlissel 11 mm)

40. Cldruckleitung zum Oldruck lasen.
[cben Maulschlossel 17 mm, om Monometer mit

Maulschiissel 8 mm gegenhalten, unten Maulschilssel
14 mm)

Achlung: Nach dem Einbou der Dlkontroll-Leitung
mull die Leitung entiDftel werden. Moch dam An-
lossen des Motors Leitung om Oldruckmesser l6sen,
bizs Ol oustrit, Oberwurfmutter festzishen, Dorouf
achten, dafi kein Ol auf Batterie tropft.

41, Abdeckblech fir Kupplungsgehause mit Halter fir
Lichtkabel abschrouben.
[Ringmutterschlbssel 14 mm)

Bild 24 links

42. Boleriekasten lésen und noch oben obheben.
{Ringmutterschidssel 17 mm)

Bild 24 rechts

Der Z, bau erfolgt in umgekehrter Reihenfol

DIESEL-. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. B.



Geoppa . Mai \éﬁ P122,133, 144
e -

o

w otor zerlegen und b
oﬁ@ Motor ist ausgebout nach M 1

Q Werkreug: Ring chilzsel 9, 12, 14, 17, 19, 36 mm,
SteckschiDssel 10, 14, 17, 19, 22, 24, 27 mm,
T-5tick, Drahmomentschidssel, \Jerlﬁlsgefuny.
Q\ Maulschigssel 14, 17, 19, 22, 24 mm, Inbus-
schlossel 5 8 mm, Seitenschneider, Spitz-
zonge, Waosserpumpenzonge, Schraubenzie-
her, Hommer, Kunststoffhommer, Kupferdorn,
Dorn 4 und 3 mm, Stemmer, 2 Montierhebel,
Schaber, Tiefenmafl, Fihlerlshre, Lineal, Zoll-
stock, Abzieher fir Schwungscheibe SW 25,
Kupplungsfihrungsdorn SW 234/1 mit Einsotz,
SW 23412 for P 122, SW 234113 for P 133
SW 234/14 for P 144, Spanner fir Schutzrohr-
federn SW 22, S&El;nbruclre 5\'\; 26, Kolben-
; r’ 4, Schliissel for N

auf Nockenwelle SW’ 239.

Bild 25

1. Verschiufischroube zur Schwungscheibe &ffnen, Ol ous
hydraulischer Kupplung ablossen.
{SteckschiUssel 19 mm)

Fprm s

g: Der Alumini ichtring unter der Ver-
schiufischroube mufl vor dem en der Schroube
losgeprellt werden. Mit Hommer und Dorn krafti-
en Schlog auf VerschluBschraube geben.

|grofier Hommar, Dorn)

Bild 26

2. Schwungrad drehen, damit Verschiufl unten steht und
Ul ablaufen kann.

bis zur Lochunterkante auffillen. (siehe ouch unter

Achtung: Beim MNeubefillen der Kupplunu Olstond
Ku, Bild 12)

3 Scﬁux‘n m; ‘Il.goerdedml 15s0n.
Steckschiissel mm
' ” J Bild 27

Achiung: Baim Aufsetzen des Logerdeckels zuerst
Twei iberli de Schrauben ei . Lo
Earda:kel ouf Zeichen einsetzen, weil die gonze
upplung ousgewuchiet ist.

4. Logerdeckel durch Anprellen 13sen und obneh
[Kupferhommer)

5. Drohtsicherung fir Schrouben fir Schwungrod ent-
fernen.
(Seitenschneider)

& Schrouben fir Schwungrod abichrouben.
|Steckschidssel 19 mm)
7. Schwungscheibe abziehen.
[Abzisher fir Schwungscheibe SW 25) il
i




Gruppe M Malor

8. Rondelschrouben fir LuftfihrungsgehBuse aus-

schrouben.
9. LuftfohrungsgehBuse durch Klopfen lockern und ob.
2 nehmen.
Bild 29
. 10. Kensole fir Kroftstofftonk obschrauben.
{Moulschigssel 14 mm)
Bild 30 links
11. Spennband fir Lichtmaschine |&san
30 (Ringmutterschibssel 14 mm)
Bild 30 rechts
12. Lich + mit Mitneh und Rickholfeder ous
Mitnehmerring herouszishen.
13. Schrovben fir SpiralgehGuse und Zwischenring l8sen
(4 Schrauben, SteckschlGssel 14 mm)
Bild 31 links
3
14, Spirclgehéuse und Zwischenring obnehmen.
Achtung: Der Zwischenring sitzt mit dreai Zylinder-
stiften im vorderen Motordeckel. Wann der Zwi-
schenring nicht mit der Hand obzunshmen ist, Zy-
linderstifte mit Dorn noch hinten austreiben,
Bild 31 rechis
15. Spannstift fir Mitnehmerring ousschlogen.
(abgewinkelter Darn, Hammer)
3 Bida2

Achtung: Beim Austraiben des Spannstiftes darf der
Dorn nicht in den Schoufeln des Geblaserades
ecken, do die Schoufeln sonst ousbrechen.

RSCH DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a.B




Gevisin M bree \be' P122,133, 144

.\Q.
14 S(\Qm Geblasering abnehmen.

. @ enschneider)
L) Bild 33 links
o)

s 17. Geblasering durch Linksdrahung aus Bojonettver-
schluf} |8sen und noch vorne obnehmen,
[Hommer}
Bild 33 rechts

18. Hohlschrauben for Ringstock obschradben,
{Stedkschllssel 22 mm)
Bild 34

Achtung: Beim Einbou eines Olkdhlers fallt das
Ringstick weg, an seiner Stelle liegt der Olkohlar
mit den beiden Anschluischiduchen.
19. Ansouggitter auf vorderem Motordedkel abschrauben.
{Steckschliszel 14 mm)

20. Zugfeder fir Regler etwos aufbiegen und oushéngen
{Spitzzange)
Bild 35

Achtung: Diese Feder ist in Lange und Stérke ouf
den Regler cbgestimmt, Bei Meueinbou mufl die
Drehzohl durch Bemesson der Federlange grob und
durch Verstellen der Zugstonge im Kugelzopfen
fain eingestelll werden MNaheres unter M 5, Motor
einregulieren,

2]. Sicheryng tor Kugelzopfen om Klemmheobel &ffnen
und nach hinten herauszishen.
[Schraubenzicher)

Bild 36 links
22 Kugelpf: ous Kugelzopfen am Kl hebel ous-
heban,
(Schraubenzieher]
Bild 35 rechis

23, Splint on Zugstange an Reglarstonge der Einspritz-
pumpe entfernen.
(Spitzzange|

)

4, Zugstange aus Reglerstonge ocush@ngen.
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25. Befestigungsschrauben fir vorderen Motordecke!
lGsen

(il mal SteckschiUssel 14 mm, 1 mol Ringmutterschios-

sel 14 mm, 1 mal MoulschiGssel 14 mm)
 Bid¥

Achtung: Die Schrouben fir den vorderen Motor-
deckel dirfen beim Zusammenbou nur mit Gefohl
und méflig ongezogen werden, damit sich der
Deckel aus Elektron nicht verzieht, Baim Abtraiben
des Deckels mit Kunststotthammer nur leicht ouf
die Note on der Olpumpanseite und hinter den
Aufbau oben klopfen. Beim Ansetzen des Schis-
sels dorouf achten, dafl die Schigssel nicht ouf dos
Gehdyse durch Ankanten driicken

%;r_la.en des Deckels und Einbou sishe unter Bild

2. Beide Olbehahter der Dibodluftfilter obneh

Z7. Sicherungsbleche fir Schrouben th&ussun‘!fse-‘ltt zu
den Olbedivftfiltern outbiegen
(Hommer, Stemmer)

28, Mutter fir Befestigungsschroube Geha teil ab-
schrauben,
(RingmutterschiDssel 14 mm)

Bild 38

2. Zylinderkopfhauben obschrauben
[Maulschilssel 14, 17, 19 oder 22 mm je noch Aus-
fohrung)

Achtung: Beim Aufbou der Zylinderkopfhauben nur
méflig anziehen, demit die Houben sich nicht
durchzishen. Dichiungen immer ernevern.
Achtung: Beim Aufbou obgeflochte Seite der
Haube immer zum Ansougfilteranschluf hin ouf-
setzen.

Bild 39

B Bei Dackel in Spritzguflausfdhrung ouf Nose achien.

30, Einspritzleitungen und Einspri pe ldsen.
{Maulschigssel 17 mm)

I Achtung: Vor dem Lésen Verschroubungen séubern

und Anschlisse an Pumpe sofort durch Schraub-
koppen verschlieBen,

Bild 40 links

31. Einspritzleitungen an Disen [Ssen und obnehmen.
[Maulschlissel 17 mm)

32 Luftfihrungsbleche-Seitentail vorn und hinten ab-
schrouben
(Ringmutterschilssel 14 mm)

Bild 40 rechts
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Grupos M. Malos \E}Q’ P122,133, 144

W
n&%le.ruagen auf EinspritzdGsen |1&sen.

agmutterschlissel 12 mm)
'% erschraubungen fir RingSsen |&sen.
k (RingmutterschiGssel 19 mm, mit Moulschidssel 24 mm
0 gegenhalten] P

Achtung: Beim Zusommenbou missen die Hohl-
schrauben der RingSsen zundchst mit der Hond on-

s gedreht werden, donn wird die Leckdlleitung auf-
gesetzt unter gleichzeitigem Ausrichten der Ring-
bserf! und der noch nicht festgezogenen Zylinder-
kdpfe.

Bild 41

35 Glohkerzenleitungen |3sen. [
[Schraubenzieher oder Wumrpumpalizunqo]

36, Luftleitblech Ober Auspuff abschrouben.

(RingmutterschlGssel 9 mm)
7. Auspuff obschravben.

(Ringmutterschiissel 14 mm)
Achtung: Die beiden Muttern, die zu glaicher Zait 2
die Winkel zur Aufnchme des Luftleitbleches hal-
ten, werden beim Zusammenbau zundchst lose on-
gezogen, Die Winkel werden zum Lufleitblech ous-
gerichtet und donn kénnen ouch die duBeren Mut-
fern festgezogen werden.

Bild 42

kS :et;mmﬁndﬂuuhen in der Kipphebelschale herous-
rehan.
(mit Ringmutterschilssel 17 mm [8zen, mit Maulschls-
sel 17 mm ousschrauben)

l Achtung: Bei @iteren Modellen werden diese Ver-
hiuBsch mit Schilssel 19 mm ousget

Bild 43

I’ Z;Iinderkophﬂnnuben Iasen.
[SteckschiGssel 17 mm, bei &ltersn Modellen 19 mm)

Achtung: Zum Lasen der Muttern in der Kipphebel-
schale mufl eine besonders kurze und diinne Nufi
varwendet werden, evil. normale StecknuB ouf
Lange und @ zurechtschleifen.

Dos Ldsan soll ebenso wie dos Festziehen Uber
kreuz und ollm&hlich arfolgen. Zuerst Mutter in der
Kipphebelschale vorne, donn Ober kreuz hinten,
donn in Kipphebelschale hinten, dann Gber kreuz
vorne.

Zum Anzishen wird ein Dre} ver-
wendel. Anzugsmoment 7 m/kg. Wenn ein grofil-
haltiges  Gleitmittel fir Muttern und Unterlogen
verwendet wird, wie z B. Molykoteposte, betriigt
dos Anzugsmoment 5 m/kg.

{Drehmomentschldssel)

Zylinderkopfschrauben erst festzichen, wenn die
Iy!mdtfkbg‘\‘- ousgerichtet sind. (sishe auch Ar-
beitsgong 34)

Bild 44




Grupps M Malar

40. Zylinderk&pfe zeichnen. (Vorderer Kopf hat langere
Stehbolzen fir GehBuseunterteil zum Olbadiuftfiiter.)

41. Zylinderk&pfe cbnehmen. [Uberholung eines Zylinder-
kopfes siehe unter P 111, M 23, Bilder 89—100.)

Achtung: Bei Motoren mit langerer Loufzeit ouf
die festsitzenden Gummirings und Scheiben an den
Schutzrohren achten. Die Gummiringe missan in
jedem Fall ernsuert werden.

42, Schutzrohre, Sta0el und Luftieitbleche herausheben.

Achtung: Beim Zusommenbou mull ouch ouf die
gezogenen Schutzrohre neuerer Ausfihrung oben
unter den Gummiring sine Scheibe gelegt werden.
Die Druckfedern unten am Schutzrohr missen fir
den Zusommenbou mit Federsponnern im Schraub-
stock gespannt werden, damit, der Gummiring voll
ouf das Schutzrohr geschoben werden kann. Spon:
ner erst noch Aufseizen des Zylinderkopfes und
Andrehen der Zylinderk bnek i
[zwei Federspanner)

pfmuttern

% Bidas

41 Zylinder noch cben abzishen,

Achiung: Beim Hochzishen der Zylinder zundchst
so weit hochzichen, daBB mon ringsum einen Lop-
pen einlegen konn, damit keine evil. vorhondenen
Kolbanrin&llﬂdm oder Kohlrippen in das Motor-
pehduse follen kdnnen

Bild 46

47

Baim Aufsetzen der Zylinder Aussporungen in
Plevaldrehrichtung stellen, Zylinder in der gleichen
Stellung und Reihenfolge wieder oufsetzen, olso
Stellung und Reihenfoige zeichnen, Kolbenring-
spanngerdl verwendsn. Kolbenringe gegenseitig
versatzan,

[Kolbenringspanngerdt SW 24)

Bild &7

Beim Einbou des Motors Ulrdekloufidchar in der
unteren Olabstraifringnute beochten. Seite mit meh-
reren Olbohrungen von der Notkenwelle abge-
wandt,

im 2 bou noch dem Auf: der Zy-
linder Spaltmcfl messen. Zylinder mit Sponnbricke
spannen und SpaltmoB mit Tiefenlehre massen.
SpalimoB 09—1,1 mm. Kolbenboden gut sdubern,
links und rechts on der Bricke messen, Ausgleich
erfolgt durch Beilogscheiben unter Zylinder. Kolben
Ober O.T. dricken, Tiefenlehre dabei oufdricken
{Sponnbricke 5W 28, Tiefenlehre)

Bild 48
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Grupps M Motor 62'
5
“4 R @:um Motorgehbuse cbschrouben
schilssel 14 mm, eine Schrovbe MoulschiGssel
mm)

Bild 49

o)

g
&

45 An jedem Zylinder einen Stehbolzen [Zylinderkopf-
schraube) abschrouben,

4. Plevelstangen abschrauben,
[Steckschilssel 14 mm)

Achtung: Beim Z boi Placal "
ben mit Drel tschlissel anziehen. Anzug
ment 65 mikg. Schrouben beim Zusommenbou in
jedem Fall ernevern. ¥
{DrehmomantschiGssel]

Bild 50

hisb Schrouben gegen Verdrehung sichern.

Noch dem Anziehen der Schrouben durch Stemmer-
Pleusldeckel unten aus Gehauseloch herausnehmen.

4]. Kolben und Plevelstongen nach oben noch der Seite
der ousgebouten Zylinderkopfschroube herousneh-
men.

Bild 51

48, Einspritzpumpe abnehmen,

o] Kraftsteffleitungen cbschrouben,
(Ringmutterschilssel 19 mm)

Achtung: Anschlufbohrungen nach Abnehmen der
Leitung mit VerschluBschrauben obdecken.

b) Reglarﬂungon vonainander trennen, Splint ous
Bsolxen entfernan.
{Spitzzange)
¥ L Bild 52

¢ Einspritzpumpen cbschrouben.

[RingmutterschiGssel 14 mm)

Achtung: Beim Aufbou der Pumpen erfolgt die
Grundeinttellung durch die Tiefenmn:ung der
Pumpenstafal. Der St&8el fir sine Einzelpumpa hat
dos Tiefenmafl von 32 £ 0.4 mm. (Tiafliegend siehe
ouch unter P 111, Gruppe M, Bild 45) Die St5Bel
fiir die Doppelpumpen hoben das Grobeinstellungs-
mafl von 48 + 0,4 mm Oberstehend. Zum Einstellen
der S1B8al fir die Doppelpumpen wird ein Mefi-
ring verwendet. Dis Einstellung der Pumpen sowie
die Synchronisotion der Pumpen untereinander
sishe unter M 5, Bild 73—96.

P 122,133, 144

45

51
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Gruppe M Mater

49. Aufpumpwellen herausnehmen
a} Zopfenschrouben fir Aufpumpwellen herous-
schrouben
[Schraubenzieher)

Achtung: Bei der Einzylinderpumpe sitzt die Zop-
fanschroube tief im Gewindegang fir die Pumpen-
befesfigungsschroube.  Befestigungsschraube dorf
beim Anbou der Pumpe nicht ouf der Zepfen-
schrovbe cufsitzen

b} Auf llen herausneh

Achtung: Beim Einsetzen der Wellen mit dem neuen
Rundschnurring muB der Ring mit sinem Dorn nie-
dergedrickt werden, domit er nicht am Loch fir
die Zopfenschroube qngeidmm:n wird, Aufpump-
welle 10 sinzetzen, dofi die floche Stelle nach cben
zu liegen kommt,

{Dorn & mm]|

Bild 53

50. PumpenstdBel ausboven

o} Stellschrovben |Ssen
(Ringmutterschilssel 14 mm)

Bild 54
b) Pumpenstéfial nach oben h }
51. Antrieb lle for Gebl, od abneh
(2 Montierhabel)
Bild 55

Achtung: Beim Einbou der Antriebswelle mufl Mo-
tordeckel zur Welle ousgerichtet werden. Dos Ku-
gelloger im Motordeckel mufll durch Abatondsschei-
ben eingestellt werden [(siehe Bild 77 und 78)

52 Kugelloger for Antriebswelle ous Motorgehs ob-
aaahgn
J! b & h delsiblich!

83 Sicherungsblech fir Nockenwellenrod cufbisgen
[Hommer, Stemmer)

54 Sechskanh ter fir MNock llenrad lGsen.

(Ringmutierschidssel 34 mm)

Achlung: Kurbelwelle hierbei mittels Holzklotz an
den Kurbelwangen blockieren.

55. MNockenwellenrod obziehen.
{Mantierhebel, Kunststoffhommer)

Bild 56

Achh Beim Abziehen des Nock llenrodes
Kurbelwelle mit Fliehkroftregler 1o stellen, dofi dos
Nockenwallenrad nicht am Fliehgewicht onstafit
Mit Mannerhebel hmler Nubu des Nnckenw-]lnn
rades drich

lenrad |eicht oh!dalogqr\
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N¢
5¢
Ling. Beim Zusammaenbau Zeichen ouf Kurbel-

v wellenrod und Modkenwellenred beachten. Die An-
loge fir das Sicherungsblech muf vorne liegen.

OK Bild 57

56. Antriebsred fir Olpumpe obdricken
2 Montierhebael]

dofi der Mitnehmer der Glpumpe in das Antriebs-

Achtung: Beim Aufsetzen des Rades dorauf achten,
tad singefihrt wird

57. Innensechtkantschravben for Regler abschrouben,
(InbusschlGssal 8 mm)

Bild 58

58, Kurbelwellenrod obziehan
(Abzieher handelsiblich)

Bild 59

59. Rohrleitungen innen und cufen obnehmen.
{Steckschldssel 24 mm)

Achlung: Beim Anbou der Rohrleitungen auf Hals-
schroube ochten. Halsschroube hat héheran Sechs-
kont und sitzt on Rohrieitung innen unten. Dichtung
unter Halsschraube mufl gut oufsitzen.

Bild 60

0. Dlsieb und Druckfeder fir Dlsieb herousnehmen,

Achtung: Das Olsieb sitzt im Kurbelgehfuse unter
dem zweiten Zylinder, von vorn gesehen, und kann
durch dos zweite Handloch herausgenommen wer-
den.

61, Olpumpe obschrouben
{SteckschiOssel 14 und 17 mm)

62. Olpumpe cbnehmen, evil wvon innen mit Hommer
leicht klopfen, nicht mit Schroubenzieher unter Ol
pumpe fossen, Maglichst auf Schraubenkopf schlogen.
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Gruppe M Matar

3. Schrouben fir hinteres Kurbelwellenloger |5zen. e
|SteckschiCssel 17 mm)

61 Achtung: Beim Einbou des Logers Dichtringe unter
Schrouben setzen.

Bild &1 -

éd. Deckel fir Steverwellenbohrung obschrouben,
[Steckschllssel 17 mm und 10 mm) wd

45, Dichtungsbleche fir Schrouben zum vordaren Loger-
dackel oufbiegen

{Hommer, Stemmaet) -
86, Vorderes Kurbelwellenloger losschraub
[Steckechllssel 17 mm)
-
Bild 62
67. Sicherungsdraht for Logerschrauben Sffnen -
[Seitenschneider)
48 Logerschrauban unten om Motorblock |&sen,
(Steckschllssel 27 mm) -
Bild 63
9. Kurbelwelle noch vorne herausnehmen. -
Achtung: Kurbelwelle mit | k freischl -
Holz nicht ouf Pafistifte oufsitzen lossen. Wenn
Kurbelwelle mit den Lagern frei ist, mit Kupplungs-
fohrungsdorn noch vorne fihren,
(Hommer, Holzstick, KupplungsfGhrungsdorn SW -
341 mit Einsotz, SW 234712 for P 122, 5W 23413
for P 133, SW 234114 for P 144)
Bild 64 =g

Achlung: Beim Einsetzen der Kurbelwslle werden

die Kurbelwellenloger an den Schlognocken aus- -~
gerichtet, bis die Logerschrouben von unten for die

mittleren Loger und die Befestigungsschrouben fr

vordares und hinteres Kurbelwellenloger passen.

™) EL_ - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN o. B3



Gruppe M Moloe 6@
\.
@-ﬂ!g: Daz Languspiel der Kurbelwelle wird von
sen Bundlagerscholen des hinteren Kurbelwellan-

logers oufgenommen und betréigt 0,13—0,35 mm.
(Fohlerlehre)

Bild 65

70. Zum Ausbou des mittleren und des hinteren Houpth
logers

o) Sicherungsbleche fir Schrauben zum Kurbelwellen-
loger oufbiegen.
|Hammer, Stemmer)

gen am hinteren Kurbelwellenloger Louffiache for
die Rodioldichtung nicht baschadi

I Achtung: Beim Offnen und Schiieflan der Sicherun-

b} Schrauben fir Hauptioger |&8sen.
(SteckschiOssel 19 mm)

tern mit 7 mjkg anziehen.
{Drehmomentschidssel)

I Achtung: Beim Z bou Schrauben bzw. Mut-

Bild 66

weise varwenden. Darouf ochien, dofl Lagerschole

Beim Einbou neuver Loger Logerschalen nur poar-
in Paflstift zu fiegen kommt

Bild &7

71. Kupplungsfihrungsloger ous Kurbelwelle entfernen.
Kupplungsfihrungsloger [uftfrei mit einem steifen Fatt
(Wasserpumpenfett] fillen. Mit einigen Schidgen ‘auf
den Kupplungsfihrungsdorn Buchse durch Hydraulik.
wirkung heroustreiben

Bild 68

P122,133, 144
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72, Sicherungsblech fir Nutmutier on hinterer’ Nocken-
wellenlogerung &ffnen.
[Hommer, Stemmer)
49 73 MNockenwelle gegen Drehen durch Blockierung des
Pumpenrades festlegen,
[Kupferdarn)

Bild 6% links

74, Nutmutter auf Nockenwelle |8sen,
[Schltssel fir Mutmutter SW 239)

Bild 69 rechts

70
75. Schrouben zum Logerflansch vorne [Gsen.
(Steckschisse| 14 mm) -
Bild 70
76. Beide Pofifedern von Nockenwelle vorne obnehmen -

(Seitenschneider)

77. Mockenwelle von hinten noch vorne durchiraiben.
[Hommer, Kupferdorn) —

Achtung: Das Pumpenrad wondert dabei mit noch
7 vorn und mull von Zeit zu Zeit von innen mit
flochem Hommer zurDckgeschlogen werden. Dobel
dorouf achten, dofl des Pumpesrod mit dem An-
triebsrod der Pumpe nicht Zohn ouf Zahn steht, Do-

bei wird jedesmal kentrolliert, ob die Stoflel noch -
frei sind undnicht an einem Nockenwellenzwischen-
loger ader on einer Nocke hingen bleiben
Bild 11
-
78. Wenn dos Pumpenrod frei wird, noch innen unten
fohren und vorne herousnehmen, -
79. MNockenwelle nach vorne fihren
72
-

Achlung: Die jeweils freiwerdenden St6fiel werden

innen aufgefongen und zundchst in ihrer Bohrung

obgelegt. Die 5t&Bel sollen nicht miteinander ver- |
touscht werden

Bild 72
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O
)

omfilter ousbouen
schilssel 17 mm)

& Achlung: Die Reinigung bzw. Erneusrung ist in dar
Batriebsanleitung beschrieben,

R
8. Oberdruckventil ousschrauben.
E [Steckschilssel 24 mm)

Achtung: Bei Motoren @iterer Ausfohrung, bai da-
den das Dberdruckventil mit einer Grundplatte im
Gehbuse festgeschroubt ist, mufl beim Einbau ouf
obtolute Abdichtung durch die Korkdichtung mit
Fosereinloge geochtel werdan,

Die Erhdhung des Oldrucks erfolgt bai Oberdruck-
ventilen &lterer Ausfihrung durch Unferlsgen von
Scheiben unter den Sponnstift, bei der Ausfohrung
mit Verschroubung durch Entfernung des Zylinder-
kerbstiftes und Hineindrehen der %erschruuhung.

Bild 73

82, Mebenstromfilter ausbaoven,
[Steckschitssel 17 mm)

Achtung: Die Filterpatrone wird chne Ausbou des
Fishrungsstifias herausgezagen.

Bild 74

81 KroMtheberpumpe ousbaven (in dem gezeigten Bild
handelt es sich um die Bosch.Pumpe)
a] 2 Befestigungsschravben 16sen,
(Ringmutterschiissel 17 mm)

Bild 75

Innensechskant 5 mm |8sen. .
Bei Plessey-Pumpe 4 Zylinderschrouben mit Innen-

Achtung: Bei Teves-Pumpe 4 Zylinderschrauben mit
I sechskant 5 mm 1Gsen

o

| Zwischenplatte obschrauben,
[bei cllen Pumpen Inbus 5 mm)

) Spennstift fir Scholigobel oustraiben.
{Born 6 mm, Hommer)

n

Bild 76 links

d| Schalthebel herousnehmen.

Achtung: Vor dem Einbou des Schalthebels mit
dem neuen Rundschnurring Durchbruch fir den
Spannstift durch die Bohrung fir Scholthebel ent-
gruhn.

(Dreikantschober)

o] Teilwells fir P jab von Sch $oath
seite her oustreiben,
(Hommier, Messingdorn)

Bild 76 rechts
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Anbau und Einstellung des vorderen Molordeckels -

84, Festlegung des Langsspiels der Antriebswelle fir

7 Lofter
o} Mol Kugellogersitz im Motorgehause
(Tiefeniehre]
Bild 77 links =

b] Tiefenmafl bis Anloge Kugellager im vorderen
Motordecksl,
(Tiefenlehre)

Bild 77 rechts

78

Anl i dar Antrieb Ml -
[Sdmbluhrn]

Bild 78

Differenz durch Scheiben ousgleichen, Spiel = 02, ="
dorf aber nicht spannen.
85, Kontrolle, ob Zwischen-5tift fir Regler ouf Hebel fir
Reglerwelle tritft.
a} Mittenchstond zum Stift ouf Schroubenkopf im
Gehduserand Motorgehduse in Richtung Welle fir
Regler feststellen
[Zollstack)

79 Bild 79 links

b) Mittencbstand Hebel zum Gleitschroubenloch im
vorderen Motordeckel ermitieln. -
(Zollstock, Lineal, Tiefenlehre)

Bild 79 rechty

¢] MaBe missen gleich sain,
B4, Beim Anschrouben des vordar:n Mo!oldeJ&e].\ -
nichst die beiden geg in
80 der Mitte onziehen,

Bild 80

dann von der Mitte noch oben und unten cbwech-
seind links und rechts Schrouben allméhlich in zwei
bis drei Durchgingen onziehen

RSCHE-DIESEL -M RENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a.B
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O P122,133, 144

&
S

c\,o M 5 Motor einregulieren

K% und auf Leistung einstellen

9 Die Arbeiten sind die gleichen und werden in der glei-
chen Reihenfolge vorg v wie die Arbeiten M 5
for P 111.

@ Zusétzlich werden die Einstellung der werschi
Pumpen for 122, P 133 und P 144 wvorgenommen,
aufierdem missen die Pumpen untersinonder abgeglichen
werden.

Ri schiissel 14 mm, Maulschitssel
8, 9,10, 14,17, 19, 22 mm, Schraubenzieher,
w ge, Rundzonge, Spitz-
zonge, Seifenschneider, Stoppuhr, Drehzohl-
messer, Fihlerlehre 0,25 mm, Tropfrohr, MeB-
ring SW 208, Tiefenlehre, Andrghkurbel [Selbst-
anfertigung)

Bild 81

A. Grundeinstellung des Reglers 82

Achtung: Motor bei Arbeiten am Regler jeweils
abstellen und zur Uberprifung neu anlossen.

1. Schroube zum Kl hebel 16sen. (Urspringlicha Stel-

lung morkieren,|
[MoulschiGssel 10 mm)
2. Reglerwelle noch rechts drehen bis 2um Anschlog
und feststellen,
(Schraubenzieher)

3 Iohnstange in der Pumpe ouf Zohl 15 sinstellen

Bild B2

4, Klemmhebel in der gefundenen Stellung ouf Walle
festklemmen.
[Schroubenzieher, MovlschlGssel 10 mm) B3

Bild 83

Achtung: Dos Gesténge zur Regeliberiragung dorf
I in kemer Stellung ecken oder klemmen

Digse Arbait mufl noch [eder Arbeit om Regler durchge-
fihrt werden

B. Kontrolle der Drehzohl

1, Messen der Drehzohl on der vordersn Zopfwelle
1100 Wimin, on der ZopFwaelle = 2200 U/min. an der
Kurbelwelle = Leerlauf-Drehzohl ohne Lozt bei Voll.

gos
iStoppuhr, Drehzohlmesser)
Bild 84 B4

Achtung: Unter Barlicksichtigung des Ungleichfér-
migkeitigrodes des Reglers, die co. 10% betragt,
mufl Drehzohl bei Leerlast ouf n = 2200 einge-
stellt werden. Dies ergibt dann  bei  Vollast
n = 2000 Wmin. Wird dies nicht berOcksichtigt, er-
reicht der Motor nicht saine volle Leistung.

DIESEL. - MOTORE! GMBH FRIEDRICHSHAFEN
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2 Einstellung der Stondgas-Drehzohl am Anschlog fir =
Gasregulierung om Botteriekosten. Motor mufl im
waormen Iustond mit Stondgos einwondfrei rund-
laufen, -
[Ringmutterschibssel 14 mm, mit Maulschlbssel 14 mm
gegenhalten)

Bild 85 =

C. Einstellung der Drehzahl
— Feineinstellung —

1. Betdtigungsstange on der Kugelpfanne wverstellen
Verlangerung gib! niedrigere Drehzahl, Verkiirzung
gibt h&here Drehzahl -

[Maulschigssel 9 mm, Wasserp

Bild 86
— Grobeinstellung —
2. Einhéngen der Zugfeder in ein anderes Loch der Be-
latigungsstange -
i Bild 87
oder
3. Verléngern oder Verkirzen der Zugfeder.
(Rundzange) -
Bild 88

Achtung: Das Einhéngen der Zugfeder in ein on-
deres Loch der Zugstonge und dos Machbiegen
der Feder konn in eingeboutem Zustand srfolgen oy
Bei Einbou siner neven Zugstange brw. Zugfeder
muf} die Zugfeder entsprechend gebogen und die
Drehzohl neu obgestimmt werden.



Gruais M) Mie E}% P 122,133, 144

D.% ung des For gi der Einspritzpump
(bo Pf 2 A 60 B 108/2 [Doppelpumpa)

o Achtung: Die Einstellung der Einspritzpumpe PF 1 o
Q A 60 B 5 B572 ist beschrieben im Knp.MSp’FH].
.

§ 1. Zum leichten Durchdrehan des Motors Zylinderkopf-
s hutlulben entfernan und Ausiofiventile ouf Druck ein-
stellen

Bild 89

(Je noch Ausfihrung Maulschidssel 14, 17, 19 oder
mm, Ringmutterschifssel 14 mm, Schroubenzisher)

Achtung: Noch Beendigung der Arbeit missen die
Ventile wieder eingestellt werdan.
(Fohlerlehre 0,25 mm) 4

2 Doppelpumpe ousbouen:

o) Druckleitungen IGsen,
[Maulschldssal 17 mm) %0

b) Kroftstoffzuleitung absperren [siehe ouch Bild 5)
[Spitzzonge, Dorn)

c) Kroftstoffleitung an beiden Pumpen l&sen
{Maulzchlssel 19 mm)

d) Splinte an Zugn!amﬂa und Einstellschraube entier-
nen, Gestings aushangen,
{Seitenschnaider)

e| Pumpe obschrouben,
(Ringmutterschilssel 14 mm)

3, Stifeltiefe messen,
[Mefiring SW 208, Tisfenlehre)

Bild 90

Achtung: Grundeinstellmafd der Pumpe 4804 mm
= Oberstehmof} der Schraube gegeniber Autlo

flache der Einspritzpumpe bei Grundstellung der
Mockanwalle. Die Starke der Dichtung mit 03 mm
mufl bei der Einstellung baerDcksichligt werden.
Naochstellung durch Verstellung des Staflels ohne
Ausbou,

[Ring und M [ 14 mm)

0} mm StoBelverstellung entspricht 476 mm Weg
an der Schwungscheibe

7

4. Kontrolle durch Tropfmethade (siehe auch M 5 P 111,
Bild 70)
[Tropfrohr)

91
E. Abgleichen der Iylinder nach Rauchgrenze

genden Arbeiten jeweils abgestelll und zur Kon-

Achtung: Der Motor mufl bei Vornohme der fol- 92
trolle neu ongelossen werden

1. Auspuffkrimmer vom Motor obschrouben.
{MaoulschiOssel 10 und 17 mm)

2. Deckel fir Doppelpumpe ebschrauben.
(Schroubenzieher)

Bild 92
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Achlung: Die Abgleichung der sinzelnen Zylinder -
bzw. Pumpen untereinander erfolgl dureh standige

Kontrolle des Flammbildes. Methode der Flamm-
bildkontrolle siehe M 5 P 111, Bild 74

Bild 93
-
3. Abgleichung der Elemente der Doppelpumpe unter-
einander, -
Am nachzustellenden Element
o] Klemmhilse l&sen,
{Schravhenzieher) -

Bild 94

b} Klemmhilse gegen Stellring verdrehen, Steliring
festholten und an Zohnstonge schisben. -
[dinner Dorn)

Bild 95
Achtung: Meve oder Gberholte Pumpen hoben Mar- -
kierung on Klemmhilse und Steliring.

4 Abgleichung der Doppel gegen Einzelpump -
oder umgeakehrt oder gegen zweite Doppelpumpe.
Vorbedingung: Einzelne Elemente in der Doppel-
pumpe sind bereits obgeglichen. Machstellung mit
drei Méglichkeiten -

o) Grobsinstellung,
Gegenmutter om Grobgewinde der Zohnstange
I6sen, Verbindungsgabel lésen wund Einstell- -
schraube mit Verbindungsgobel verdrehen
(Maulschiossel 14 mm, Seitenschneider)

b

Feineinstellung, -

wie o) an Ei hr mit Faingewind:

¢ Gagenmutter an beiden Enden |&8sen, Einstell-

schroube verdrehen, r==
(Maulschlissel 14 mm, & mm)

Bild 96




Grupps M Motar \6@ Nachtrag 1 Standurd 2]8
fo@
X
>
Qq' Aus- und Einbou des Motors
n&%oc'n der gleichen Arbeit fir P 122,
®)

QMB Motor zerlegen und b
Werkzeug: Ringmutterschilssel 10, 14, 17, 19 mm, Maul-

Q\ schiGssel 8, 14, 17, 24 mm, Stockschlosse! 14,
17, 19 mm, Hammer, Darn, Stemmer, Seiten-
schneider, Schroubenzieher, Wassarpumpen-
zange, Splintzange, Splinttreiber 4~10 mm,
R , 2 Montierhebel, chschl
Kunststofthammer, I!{fm.utrﬂuiﬁc!, ReiBnadel,
¢ ’ rifbasdag

eegers 10 mm, kom.
binierter Kukko-Abziehar, Fohlerlehre, Abzug-
schiene fiir Schwungrad SW 25, Grundwark-
zeug SW 23411 Zenbriereinsatz fir Mitneh-
merscheibe SW 23412, Simmuring-Mcnm?o-
werkzeug flr Mahontrisb SW 238, Holler for
Werlt.xeug' SW 238, Simmerringtreiber SW
235/5, Schlissel fir Andrehklaue SW 568,
Motormontogebock SW 254,

Bild 128
126

Schwungrad und Kupplung

1. VerschiuBdeckel ior Schouloch Schwungscheibe ab-
nehman

2. VerschlyBschraube for Schwungscheibe &Hnen.
{Stackschldssel 19 mm)

Bild 126

Achtung: Der Aluminiumdichiring unter der Ver-
schluBschraube muB vor dem Offnen der Schraube
losgeprellt werden. Mit Dorn und Hommer kraf-
tigen Schlag auf VerschluBschraube geben.
{Hommer, Dorn)

3. Schwungrod drehen, demit Einfdllsffnung  unten
steht, Ol abloufen lassen.

Achtung: Bei Maschinen bis Baujohr 1957 gin.
schlieBlich Hydraulikél bis zum Schaulech einfdllen,
Bei Moschinen ob Boujohr 1958, sofern die Fill.
mange nicht am Sd‘\uu;och eingeschlogen is1, ge-
nou 3 Lir. einfollen. Bei Moschinen mit Fillmen-
?;nungube om Schwungrad diese genou einhallen.

as Fouun%wurmﬂgen siner Kommer im Loger-
deckel des Schwungrods mufl mindestens 23 cem
betrogen. Logerdeckel beim Auslitern woogerech
legen.

4, Schrauben fir Logerdeckel |asen
(18 Schrauben, Steckschiissel 17 mm)

Achtung: Beim Anboy des Logerdeckels muB dis
Zahl [Stickzohinummer) oder ein Zeichen mit dem
Einfolloch fluchtend aufgesetzt werden,
{Avswuchtungl]

Bild 127

5. Mechanische Kupplung obnehmaen,
(6 Schrouben, Steckschidssel 14 mm)

Adhtung: Schrauben allméhlich und Uber Kreuz |5
sen, desgleichen beim Anbou onziehen. Zum An-
bou Kupplungstihrungsdorn benutzen
[Grundwerkzeug § 234/1, Zentriersinzaty §0r
Mitnehmerschaibe SW 4N

Bild 128

)
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Nachtrag 1 Geuppe M Motor

6. Logerdeckel abziehen. s
il.:n:ugs:hiana fur Schwungred SW 25, Moulschifssel
mm}
Falls vorhonden, Abdriicklacher im Logerdeckel ver-
:-:elL\den. ol
i ben M 10, Ringmu higssel 17 mm)
Bild 129
7. Sicherungsdroht fir Schravben Schwungradbefesti-
I-II"g entternen.
&uilumuﬁnnidﬂr} ;

8. Schrauben fir Schwungradbefestigung lSsen

(4 Schrouben, Inbusschilssel 10 mm oder Steckschlls-
sel 19 mm)

Bild 130 -
Achtung: In der Ausfihrung mit Inbusschrauben -
werden Kupferringe zur Abdichtung verwende!, in
der Ausfihrung Kopfichrouben Rundschnurringe.
Schwungscheibe beim LBsen der Schrouben fest-
legen. Verschroubung fie Oleinfillung eindrehen
und Steckschilssel ouf: . Zur Befestigung der -
Schwungscheibe kommen nur Schrouben der Qua-
litdten 70 K oder 12 K zur Montoge. Zum Anzishan
ist DrehmomentschiGssel zv verwenden,

Anzugsmomen! fOr 10 K-Schrouben = § mkg,
Anzugsmoment for 12 K-Schrauben = 12 mcg. -
Baim Anbou_der Schwun?achei'bq Sirz durch An-
passen der Dichtung festlegen. Die beiden Pofi-
stifte sind versatzt und paossen nur in einer Stel-
lung. o
9. Noch dem Ausbou der Kupplung konn der Motor aul

den Motorbock aufgenommen werden.

cl Aufnohmeplotte an Gehéuse schrouben.

b} Dreibeingestell ansetzen -

Bild 131

-
-
€] Motor mit Motorbock hachkippen,

Bild 132

-
Der Motor kann (stzt um 180° gedreht und von
oben oder von unten demontiert baw. monliert wer-
den. -l
Achtung: Folls Montagebock nicht vorhanden, kann
Mator auf onderen, geeigneten Unterlogen mon-
tiert werden. -




Gruppe M Moter \66 Nachtrag 1 Stq ndu rcl 2]8
&
(S

()
@uff und Ansoug, Luftfibrungsbleche
. Auspuftkrimmer und Thermostal cbnehmen.

¢
§9 14 Muttern for Auspuffkrimmer, 1 Schroube for Ther-

mostat, Steckschiissel 14 mm)

s Achtung: Auspufferimmer und Thermostot missen
gleichzeitig aus- und eingeboul werden. Vor Ein-
bou it Seilzug fir Luftkloppe mit Molykate-Paste
zu schmieren

Bild 133

11, Seilzug fir Drosselkloppe 15sen,
a) Gegenmutter fir Einstellschroube |8sen
MaulichiGssel 8 mm)
b) Einstellschravbe ganz eindrehen
¢ Drosselklopp lle sp und Seil hé
(Wasserpumpenzange, Schroubenzieher)

Bild 134

d} Einstellschraube gonz herousdrehen. Seil aus Hal-
ferung herousnghmen

12. Gehauseunterteil f0r Luftfiller cusbouen.
a} Sicherungsblech fir die inneren Schrouben &ffnen,
(Hammer, Stemmar)
b) Befestigungsschrauben |&san.
{4 Schrouben, Ringmuterschigssel 14 mm)

) Befestigungsschrouben fir Luftfthrungsblech Ober-
teil lasen,
[2 Schrouben, MoulschlGssel 14 mm)

Bild 135

erst noch Entfernen der Schroube nach 12. ¢} ent-

Achtung: Das Gehduseunterteil fir Luftfilter kann
fernt werden,

13. Gehduseunterteil for Luftfilter abnehmen.
14, LuftiGhrungsblech Oberteil abnehmen
15, Thermoste! und Seilzug for Tharmestat abrehmen,
I Achtung: Umfang des Touschmolors siehe Bro-
schire t0r Austauschdienst,
Bild 135




Grupps M Motor

Standard 218 ee}.- Nachirag 1

16. Befestigungsschrovben fOr Luftfihrungsblech (8sen
[Steckschlissel 14 mm)

Bild 137

Achtung: Bel Montage ist Luftfohrungsblech-Zwi
schenteil an E;Iméw anzurichten, so dofi Abluft-

schiitze sich nicht vergraBern.

Leitungen

17. Luftfohrungsgehduse und Luftfihrungsblech Zwischen:
teil chnehmen.

138 18. Kraftstoffleitungen on EinspritzdOsen und Pumpen
IBsen

Bild 138 links

Achtung: Beim Ausbou der Leitungen sind vorher
die Anschlisse grindlich zu reinigen. Es ist darouf
2u ochten, dofl immer Leitungen gleichen Innen-
durchmessers (3 mm) verwende! werden

Die nou zum Einbou kommanden Leitungan missen
on beiden Enden verschlossen oufbewohrt worden
sein, ondernfolls sind sie grindlich zu reinigen.

19. Verschroubungen fir Ricklauflsitungen |asen.
sﬂlngmulrnrs:hlﬁual 19 mm, Dise mit MaulschlGssel
4 mm geganhalten)

Bild 138 rachts

20. Kobel von Glohkerzen lasen
[Schraubenzieher)

Bild 139

21, Befestigungsschrouben fir LuftfGhrungsblech Seiten-
teile vorn und hinten 16sen
{2 Schrouben oben, 2 Schrouben unlen, Steckschlis
sel 14 mm)

Bild 140




(©)

6@-
c‘p%rlindarkupf, Zylinder, Kolben

Achtung: Die weileren Asbeiten, Zylinderkopf-
ousbou, Zylinder- und Kolbenousbou, entipre-
chen den Arbeiten wnter P 111, M 3, Bild 3540
und P 111, M 13, Bild 85-88.

Einspritzpumpe

Kraftstoffzuleitung zur Pumpe obnehmen.

|2 Schrouben, RingmutterschiGsse! 19 mm)

Pumpenverbindungisionge cbnehmen.

[Splintzange)

umpen abschrauben.

lie 2 Muttern M 8, Ringmutterschlissel 14 mm)
Achtung: Beim Anbau der Pumpen myB der Férder-
beginn eingestelll werden. Die Grobainsiollung er-
folgt durch Héhenmessung des StaBeks. (Siehe ouch
P 111, M 3, Bild 45)

Bild 141

Die Messung erfoigt bei Grundsteling des Pum-
penytdBels. HierfOr 180° Ober OT-Kompression weg-
drehen, Dos GrundeinstelimoB betrdgt:

AP 16 28 AP 7T 22
AP 17 32 Standord 25,
gemessen einschlieBlich der Dichiung in der Stdrke
von 025 mm, Die Einstellung erfolgl durch Verstel-
len der StéBelschroube, Kontrolle durch Tiefen-

lahre.
0,1 mm Verstellung der StéBelainstellschroube ent-
sprich! 4,43 mm Weg am Schwungradumfang, Wird
dim Schroube nach rechis gedreht, wird das Grob-
einstellmoB gréBer und Forderbeginn spdier, noch
links gedrehi kieiner und Férderbeginn friher. Ge-
wieder gut f h

Die Faineinstellung erfolgt durch dos Oberloui-
verfohren. Das Druckventil mufl dobei ousgebaut
werden, doch vorher anschlieBen und Kroftstoff
nachilieBen lassen, Reglerstange on der Einspritz-
pumpe aul Vollgos-Fohrt stellen. Regelbegrenzung
nicht hochstellen, Regelstangenweg dorf ouf keinen
Fall gréBer als 12 mm sein. Moator in Drehrichtung
?r.r\z langsam drehen, bis der letzte Tropfen am
ropfrohr héngen bleibt,

Bild 142 links

im Schouloch mit der Markierung om Gehduse
Gbareinstimmen

I Dann muBl FB-Markierung ouf der Schwungscheibe

5

B

Bild 142 rechts
MNaoch erfolgter Faineinstellung mufl dos Einstell.
moB der StéBelschroube zwischen 18 und 34 mm
liegen. Die DiffersnzmoBe sind zuldssig fOr die
AP-Mockenwellen mit einer Einspritznockenhdhe
ven 7 mm gegeniber der Nockenhdhe von 8 mm
bei P 122
Bel der Tropfkontrolle Motar immer nur in Dreh-
richtung drehen, Kontrolle in jedem Foll, auch bei
sofortiger richtiger Stellung, wisderholen,
Zum Ausbou der Aufpumpwelle for Zylinder Spann.
stift ousbouen.
[Hammaer, Splinttraiber)
Achtung: Der Spennstift muB mit dem Schlitz noch
sban hin eingesetzt werden
Bild 143

PumpenstdBel herousnahmen

Zum Autbou des StoBels for Zylinder 2

a5 i ous. Gakslhebal E
[Hammer, Splintireiber)

b) Oberen Dackel 2um Regler abnehman
{3 Muttern, Steckschissel 14 mm)

Sp ft for Auf P 1

[Hemmer, Splintiraiber)

c)

Bild 144

S5tofe! tir Pumpe 2 herovsnshmen

%]
Grupps M Motar \-6 Nachirag 1

141
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Nachteag 1

Gruppe M Molor

Reglerausbau

145 Achtung: Arbeiten am Regler, wis im felgenden
beschrieben, kénnen ohne den vorher beschriebe-
nen Ausbou der Obrigen Molorenteile nur nach
Abboy der Lichtmaschine vorgenommen werden
Bei Einbou des Mitnehmers st ouf unterschiedliche -
Schiitzbreite zu achien, breiter Schlitz zum Regler

2. Reglerwelle ausbauen.

o] Schroube mit Hutmutter und Kupferdichtung zur -
Bafestigung des Reglergeh ?ém
[RingmutterschiGssel 14 mm, mit Maoulschigssel 14

mm geganhalten)

Bild 145 i34
b) Reglerwelle nach oben cushaben, -
Achtung: Zum Einstellen des Hahensplels der Reg-
lerwelle werden Scheiben beigelegt. Hohenspiel
02-04 mm
Bild 146

6 mm (), die beim Kippen des Motors aufgelon-

Adhtung: Unter der Reglerwelle liegt eine Kugel
gen werdan mufl,

30. Reglergehduse mit Deckel ousbouen.
o] Befestigungsschrouben I8sen.
(2 Mutiern 14 mm, 1 Schroubs mit Hutmutter mit
2 Kupferringen, EingmutterschiOssel 14 mm, mit
MoulschlGssel 14 mm gegenhalten)
Bild 147

b] Reglergehduse mit Deckel chdricken.
(Montierhebal)

Bild 148 -




Grason M Mator \6@ Nachtrag 1 Standard 218
)

O'Q!q'lerkaniralla und Uberholung
Zur Kontrolle MoB z2wischen Anlaufschaiben und
i, Bund am Dackel feststellon. Mindestmafl 4,7 mm, Bei
diesem Maofi dirfen die Flichgewichte nicht em Ge-
hiuse streifen

{ Bild 149

' Achtung: Es ist zv_beochien, dofl Reglerbock om
Ringrillenloger im Reglergehduse sott anlisgt.

tallen oder Ausgleichen durch Scheiben unter
schiedlicher Strke. 3

w
3

Regler zerlegen.
a) 5 ft fir Kup gshdlfte oustreiben
[Splinftreiber 4 mm, Hommer)

mm sein, do er sich sonst spdter nichl mehr ous-

Achtung: Der Spannstift dorf nicht ldnger als 24
bauen 188t

b) Kupplungshaifte abdricken
(2 Mantierhebal)

Bild 150

c] Deckel zum Reglergehduse obziehen

bou des Deckels mit einer Manscheite aus KGhier-

Achtung; Der Simmerring muB beim Aus- und Ein-
blech oder Zeichenkorton geschitzt werden.

ringes mufl dieser zerstdrt werden. Zum Einbou

Achtung: Beim Ausbou zur Erneverung des Simmer-
passanden Dorn benutzen

d) Kugelloger und Abstandsscheiben cbnehmen,

#] Sponnstift aus Reglerbock oustreiban
[Splinttreiber £ mm, Hommer)

Bild 151

f| Kugelloger mit Reglerbock ous Gehduse traiben.
[Hommer, Dorn)

Bild 152 links

gl Kugelloger von Reglerbock abziehen.
(kombinierter Kukko-Abzisher}

Bild 152 rechts

h) Beim Einbou never Flishgewichie oder Wolzen
Flishgewichte ouf Walzen verstemmen.
[Hommer, Stammer)

RSCH
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Gruppe M Motor
- -
Geblase =
153 3. Deckel zum Gebldsegehdusa lostraiben. -
[Hammer, Durchschlog)
Bild 153
Achtung: Beim Einbou Deckel mit Schwung auf- =
drehen und mit Hommer und Durchschlog nach-
sefzen.
34, Sponnstift fir Verstellring durchireiben -
{Hammer, Splinttreiber, mit Hommer gegenhalien)
Bild 154
35. Stellring abnehmen. -
I Achtung: Falls Stelliring sehr fest sitzt, mit Kukko-
Abzieher abziehen
Bild 155 -

38. Geblserad mit Feder und MNobe von Welle ob
nehmen,

Achtung: Beim Zusommenbou Nobe mit Molykate-
Poste oufsetzen, Bai Ermmeverung des Simmerringes
diesen mit Schrovbenzieher outheben und mit pas-
sendem Dorn neu einsetzan

37. Gehduse cbnehmen,

(4 Muttern, Steckschidszel 14 mm)
Bild 156

RSCH DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN c:.B |
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N

Kraftheberpumpe
&

QJS Druck&lpumpe von Gehduse trennan.
ﬁ’ {4 Schrouben, Ringmutterschilssel 10 mm)

N

Bild 157

Achtung: Dis Schrouben hoben unterschiedliche
Lénge, ouBen lange, innen kurze Schrouben.
Pumpe in cbgebaoutem Zustand nicht am Antrieb
drehen, Logerung wird nur unter Uldruck frei.

39 Geh&use for Pumpenanirieb [8sen.
(3 Hutmuttern, Steckschlissel 17 mm)

Bild 158

40. Gehduse fir Pumpenantrieb obnehmen.

Adhtung: Um dog Gehduse obzunehmen, muB der
Sponnstift for die Scholtwelle mit Gritf entfernt
werden

{Hammer, Splinttreiber)

Die Scholtwelle wird so weit wie méglich noch
ouBen gezogen, domil der Schalthebel aus der
Schaltklove herousgeht

Es ist dorawf zu achten, daB die Schaltklove
ouf der Schaltwelle sitzen blelbt, damit die Kugeln
und die Druckfedern ouf der Schaltwells nicht
heroustallen

Bild 159

41, Scholtwelle mit Scholthebsl ausbauen.

Ausbou brw, Einbau des Schalthebels ohne Abnohme
des Motordeckels ist dann méglich, wenn in den Ein-
soteflonsch des Molcrdackels mine kieine .»\uuporur_\P
noch innen angebrocht wird, durch die der Spannstift
noch innen cusgetrisben und von ouBen noch innen
eingetricben werden konn. Die Kurbelwolls mul 30
weit gedreht werden, daff der Schalthebel in der
K-..-_:-n!uncg fir den Druckdlpumpencntrieb om Zwi.
schanrad zu liegen komm!

Bild 160




Gruppe M Matar

P -
Standard 218 Q} Nachtrag 1

Motordedkel - -

161 42, Motordecke! 18sen. -
MNoch 15 Muttern, Stackschidssel 14 mm)
Schrauben fir Reglergehduse und 4 Schrauben for
Geblése sind bereits friher goldst.

Achtung: Beim Anbou des Deckels missen die bei-

den oberen Stiftschrouben fir die Auvfnohme der
Vorderachse mil oufg Rotiren @

warden, Das Anziehen der Muttern fir den Motor-

deckel erfolgt von innen heraus, so doB zuerst die -
Schrouben neben den Stiflschrouben fir die Var-

derachse und donn forischreitend nach ouBlen die

Gbrigen Muttern angezogan werden.

Bild 161 -

43. Motordecke! abnehmen. —
(Kunststeffhammer)

Advung: Zum Abtreiben darf nur auf die Schlog-
nasen gudaiaﬁgﬂ werden. GleichmdBig obtreiben.

Zum Einbau Dichtflachen mit Dichtmasse besirei-
chen, Beim Einbou ouf einwondfreie Dichifidchen
achten,

Bild 162 .

4. Antrisbswelle mit Antriebsrod fir Gebldse obneh- P

men.
Achtung: Antriebswelle nur mit Antriebsrad zu-
sammangeboul ouswechseln,

45. AvBeres Ringrillenloger fir Antrist lle Lofter ous-

bauen.
(Kukko-Innenabzieher)

Bild 163 T
Achtung: Beim Einsetzen des Lagers so einbauen, =
doB dos Distenzrohr sich noch frei bawegen kann.

46, Distanzrohr cusheben, -l

47. Seegerring fOr AuBeres Loger ausheben,

(Seegerringzonge)
Bild 164 vl

48, Inneres Kugellager ousziehen,
(Kukko-lnnencbzisher)

DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDR
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c\,Qe Mdhantrieb

chne Ausbou der Diwaonne folgendermoBen ous-

§ wechseln
4 R heibe fir Mahantrieb obb

$ |4 Schrauben, Ringmutterschlissel 14 mm)

Qo Achtung: Der Simmerring zum Mdhantrieb 1660 sich 165 §
.

Bild 165

50. Doppelspennstift fir Iwischenflonsch oustreiben.
|Splinttreiber 5 und 8 mm, Hommer)

Achtung: Erst den inneren, donn den duliaren
Sponnstift gustreiben. Beim Einbou Schlitze der
Spennstifte immer in Kroftrichtung stellen. Spann-
stifte sind bei Neumontoge in jedem Foll zu er-
nevern

Bild 166

51 Iwnchenflansch von M&hantriebswelle obzishen.
[Abzieher SW 238

Bild 167

kann der Abzieher SW 238 zum Dricken mit Hilfe
des Zusatzwerkzeuges verwendel werdan,

Bild 168

I Achtung: Beim Aufietzen des Zwischenflansches

PORSCH
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52 Simmerring ous Logerung fir Méhantrieb ousbouen

a) Simmerring-Blechkafig kraftig anschlagen
qHammsr.gKrnuxmunﬁsu

169 Bild 169

b] Angeschlogene Ecke hochheben,
(Schroubenzieher)

e} W!rlxm? zum Ausziehen des Simmerringes an-
c

sefzen, Schneide unter Blechring drehen.
[Simmerring-Montopewerkzeug  fir  Mahantrieh
38)

Bild 170

d) Holter for Werkzeug SW 238 onschravben und
Simmerring ousheben.
(Halter tir Werkzeug 5W 238, Rundeisen)

Bild 1711

e Rundschnurring ouf Antriebswelle far Méhenirieb
autheben
[Reifinadel)

Bild 172

Adhtung: Die Bilder 185-172 zeigen den Autbou

des Simmerringes bei sinem ouf den Motorbock
esefzien Motor, der Ausbou konn in der gleichen
‘eise im fohrfertigen Schiepper atfolgen.

—-DIESEL. - MO ENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN




e P

ONEwousbouen
O tmuttern mit Kupferringen und Federschaiben,

K%z:i('.ch-u:e-‘ 14 mm)

@ Gehouseunterieil gusbouen

Q 1B Muttern bxw. Schrouben mit Muttern, dovon 1 mit
§'

Ringmutterschilsiel, mit Moulschidssel gegenhalten,

olle Ubrigen Steckschlissel 14 mm)
Bild 173

Achtung: Beim Anbou des Gehdussunterteils zuerst
Schrauben in dar Ecke des Kupplungegeh&uses von
dort pleichméBig Ober Kreuz anziehen,

[Siehe Pfeil in Bild 173)

35, Prifung der Dlpumpe
a) Kroftstoffschlauch on Dlpumpe anschliefen und
n Matorené! fauchen.
b) Zwischenwelle on Zwischenrad drehen,
¢) Moch 54 mal Andrehen mull die Ulpumpe Ol
fordern

Bild 174

d] Dlaustrit_mit Finger zuholten, on Zwischenrad
drehen, Oldruck muB héher ols Fingsrdruck sein

) Ol mufl in der Didruckisilung oben eine Zaeitlong
stehen bleiben. Folls die Férderung nicht genigt,
Olpumpe ausbauen
56. Ulpumpe aysbouen
| Flansch der Oldrucklaitung 1Gsan.
[2 Muttern, Ringmutterschiossel 10 mm]

Bild 175

Achtung: Die Uldruckleitung muB so ousgerichtet
warden, doB die Pumpe mit dem untersn Zaopfen
im Gehduze sifzt und die Pumpe ouf der Welle
nich! verspannt ist

b} Spannstift fir Anloufring auf Zwischenwelle ous-
treiben.,
[Splinttraiber 58 mm, Hommar)

Bild 176

Achtung: Bel Montoge ist swischen Anlaufring und
dem Loger im Gehduse-Unterteil eine gehdrtele
Scheibe beizulegen. Axiclspiel der Iwischenwelle
betrégt 0,1 mm,

Achtung: Dberholung der Tlpumpe siche unter
M 33, Bild 201-204

57. Zwichenwelle mil Zwischenrod ous Logerung herous-
ziehen, Olpumpe herousnehmen,

58. Ausbou der Méahantriebswella durch Austreiben der
Sponnstifte im Zohnrod fir M8hantrieb.
(Splinttraiber 6=10 mm, Hammer)

59. Welle fir Mahonirieb erst nach hinten freiben, domit
Antriebsrod obgenommen werden konn, donn Welle
noch vorne custreiben, Bei AusfOhrung mit Pofifeder
ist Antriebswelle nur nach vorne, clso durch dos An-
trisbsrad hindurch, ouszutreiben

0. Zum Ausbou der Loger fir den Méhantrisb Gehduse
onwidrmen. Lager durch AufstoBen des Gehduses auf
Hartholz ousfallen lossen. Beim Einbou neues Loger
in des angewdrmte Gehduse einsetzen und sofort
Rad mit Welle nochschieben

Nachtrag 1

Standard 218
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175
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Nachirag 1 Gruppe M Motar

Kurbelwelle -

77 81, Blechsicherungen fir Houptlogerdeckel oufbiegen Ly
(Hommer, Stemmer)

&2 Muttern for Houptlogerdeckel [Ssen
[Steckschiissel 19 mm)

Acht Baim Z b Muttern mit Dreh-
hidssel han, Dreh B85 mkg.
Beim Einbou neuer Loger Lagerichalen nur poor-
weise varwenden, Logerschalenhdliten ouf Num- -

mer setzen, Logerscholen dirfen nicht nochbear-
beitat werden. Logerschalen oufpassen baw. noch
Toleronzen gussuchen, um eine Addition von Tole-
. ranzen zu vermeiden. Logerspiel 0,08-0,12 mm,

{InnenmeBgerdt 50-75 mm MeBbereich, MaBluhr) ==
Beim Einsetzen Logerschole mittels Schroubenzieher
in dos Gehduse-Oberteil einspannen

Bild 177 finks

Vorsponnung der Logerschalen durch Lésen siner
La ert:hrnuge messen. Die Vorsponnung batrdgl
0,05-0,1 mm
{Fohlatiehre)

Bild 177 rechts
Dos Langsspiel der Kurbelwelle wird vom mittleren
Lﬂ%ﬂ cufgenommen und beirdgl 0,2 mm -
{Fihlarlahre)
Bild 178
-
Der Logerbund des mitileren Lagers dorf zur Her- -
stellung des richtigen L8ngsspiels nochgearbeitet
werden.
63 Houptlogerdedckel cbnehmen -
&4. Kurbelwslle mit Plevelstongen ousheben.
Achtuong: Beim Einsetzen der Kurbelwelle Simmar- -
ring mit Werkzeug einsetzen.
{Simmerringtreiber SW 235/5)
Bild 179 -l
Nur fiir AP 17 und AP 22
Austichten des OlrGckférdergewindes beim Einbou
der Kurbelwelle mit Fohlerlehren. Emst noch dem

Ausrichten Logerdeckel anziehen
[Fehlerlehren an ollen Stellen mindestens gleich
dem Logerspiel]

Bild 180

PORS —DIESEL. - MOTORENBAU GMBH FRIEDRICHSHAFEN a. B,



&@eiwelle. Pleuelstangen, Ulschleuder

‘b

Achiung: Wann dis Kurbelwslle im Schroubsiock

Q oulgenommen werden soll, nur on siner Wange
einsponnen, um Yerspannungen zu vermeiden.

&5. Nur fir AP 17, AP 18, AP 22

s Andrehklove obnehmen

a) Sicherungsblech fir Andrahkioue &ffnen
{Hommer, Stemmer)

b) Andrehklove abichrauben
(Sehlussel for Andrehklove SW 546)

Bild 181

&4 F-l.\ut'.m'\gen obnehmen,
lie 2 Schrouban, Steckschitssel 14 mm) -

Achiung: Pleuslschravben trogen die Bezsichming
10 K und werden mil 45 mkg ongezogen

Bild 182 links

MNach dem Anziehan Pleurischrouben mil Kérner-
schlag sichern.

Bild 182 rechts

Sei Neumonloge 1ind die Plagelschrouben in jedem
oll zu erneuern
&1. Spannbigel fir Hoube Ulschleuder &ffnen, Hoube
obnshmen
{Schravbsnzieher)

&8. Mutter for Glocke obschrouben,
(Ringmutterschlissel 17 mm, Schroubenzieher)

Achtung: Beim Aus- und Einbou der Glocke mit
Schraubenzieher Glocke sperren. MNoch Anziehen
der Mutter dort sich Léngsspiel der Zentrifugen.
walle nicht verdndert hoban, Bei verringeriem Spiel
Zentrifuge ausbouen und Ursoche abstellen

Bild 183 links

&%, Glecka cbnshmen
. Sponnstift fir Schoulelrad oustreiben
{Hommer, Splinttreiber 6 mm)

I Achtung: Der Schlitz des Spannstiftes muB beim

Einbou noch cuflen, glse in Fohririchtung rechts,
Teigen

Bild 183 rechts

71, Schovfelrad abnehmen

72. Flonschschrouben fir Loger |&sen.
(2 Muttern, Steckschiissel 14 mm)

73 lLoger mit Logerwelle und Zenirifugenwelle herous.
neghmen

Achtung: Beim Einbou Zohnspiel des Kegelritzels
gegen Antriebsrad fir Olschleuder ouf Nocken-
welle durch Scheiben ousgleichan, Zohnflanken-
spiel mit Aniriebsrad fir Olschleuder auf der
Mockenwelle gleichen. Zahnilank | betrégt
ea, 0,1 mm.

Die Einkerbung des Logerflonsches mul oben lie-
gen
Bild 184

Nachtrag 1

Standard 218, AP 17,18, 22

184
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Nachtrag 1

Gruppe M Matar

Mockenwelle

185 74, Muttern fir Logerflonsch l8sen,
{2 Muttern, Steckschlissel 14 mm)

Bild 185

75. Modkenwelle herousnehmen.

einer bestimmien Stellung durch dos mittlere MNok-
kenwellenloger hindurchgefGhrt werden,

Bild 184

l Achtung: Die Nocken fir Zylinder 1 k&nnan nur in

Der Lagerflansch muB mit seiner Bohrung seitlich
mit dem Olkanal fluchfen,

Beim Einbou der Nockenwelle Mockenwellenrod
mit Antriebsrod auf Kurbelwelle ouf Zeichen set-
Ien,

Bild 187

Dos Axiclsplel der MNockenwelle betréigt 0,1-02

mm. Es wird umiﬁrei!‘ durch Scheiben zwischen
Mockenwalle und Lagerflansch,

Bild 188

Der Zusammanbou des Motars erfolgt in umgekehr
tar Reihenfolge,
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Nachtrag 1 Standard 218, AP17,18, 22

)
&Q-

M&%otur einreguli und auf Leistung
K% einstellen
+WVerkzeug: Maulschiissel B, 10, 17, 22 mm, Steckschibssel
14 mm, Schiebelehre

s Bild 189

Fir dis Leistungskontrofle sind die Einstall: und Kontroll-
maofinchmen entscheidend, die in P 117, M 5, Bild 75 und
76 testgelegt sind. Darlberhinaus sind folgende Arbeiten
durchzuflhren y

A A ische Kihlluftreguli

Bei geschlossenem Thermoslot belrdgl die kirzeste
Lange einschlieBlich Abdeckblech co. 32 mm.
(Schiebelehre)

Bild 190

(%

In der Stallung nach A 1, mull die Luftkloppe der
Luftfuhrung gegen die Federspannung geschlossen
sein. Einstellen am Seilzug, sichern durch Gegenmut-
ter, Der Seilzug muB zweimol um die Spule der
Luftkioppe geschlungen sein

[MaulschlUssel 8 mm

Bild 191

B. Einstellung des Reglers

1. Bai geschlossenem Regler (Anschlog in Drehrichtung
der Reglarwells links) muB die Regelstonge ouf Mar-
kisrung mindestens 17 stehen, ober nich! mehr als
18, Bei Fehleinstellung Gobealhebel cusbouen und
richten

Bild 192

2. Be: Umbauten (Einbou eines neven Reglers mit Flieh-
gewichten] Gabelhebel mit Reglerwelle ouf diess Ein-
stellung verbohren

I Achtung: Gobelhebel darf nicht em StéBelschutz-
rohr anitreifen,
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Stondurd 2]3; AP Tek)ﬁ i Nachirag 1 P
3. Zur Kontrolle Regelstange ouf 0 dricken. Dann darf o
die Feder on der Regelstonge nicht vellstandig zu
sammengepreBt tein
Bi
193 ild 193
CE llung der Drehzohl bei Standord 218
1. Kontrolle der Drehzohl en der, Zaptwelle mit Malor
drehzohl [untere Zoptwelle] enlsprechend P 122, M5,
Bild B4, durchfihren, Drehzahl bei Héchsttouren des
Maotars ohne Belastung 640 U/min -
2. Einstellung dér Drehzohl an der Anschiogichroube
194 fir Hebel noch Lésen der Gegenmutier. Feder span
nen ergibt hhers Drehxahl. Bei Yorhandensein oder
nachiréglichem Anbou eines Stondgosonschloges st -
der unlers Leerlout ouf 240 U/imin. der Mormzapi
welle inzustellen
[Maulschldssel 10 mm)
Bild 194 -
Adhtung: Die Anschlagschrovbe muB in der end-
gultig gefundenen Einstellung verplombt werden -
195 =
C. Einstellung der Drehzohl bei AP 17, AP 18, AP 22
1. Kontrolle der Drehzohl wie bei Stondard 218
2. Hondgashebel ouf Anschlog stellen
Bild 195 o
Achtung: Der Spannstift muB fest sitzen und dorf o
nicht locker sein
196 3. Einstellung durch Verdrehen der Regelstange
o) Drohtsicherung abnehmen -
b} Gegenmutier |Gsen,
[Maulschliissel 10 mm)
¢) Kugelkopf ousheben -
d} Kugelkopt ouf Stange h
Bild 196
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@
. 0}_6 Nadkirag 1 Standard 218, AP17,18,22

)
&Q-
()

Q’J, Prifung des Forderbeginns
1 %mu:l.-ru'm der Druckleitung von Einspritzpumpe

31

Q nschlufistutzen der Einspritzpumpe chschrouben, 197
.

[Moulschlissel 22 mm)
§ 3. Druckventil harousnehmen
@ Bild 197

4. AnschluBstutzen wieder oufschravben
{MaulechlGssel 22 mm)

5 Tropfrohr aufschrouben
(Maulschlissel 17 mm)

6. Mator in Drehrichtung durchdrehen, bis Tropfrohr on-
anfdngt zu tropien

7. Lengiom weiterdrehen, bis letzter Tropfen om Tropf-
rohr hdngen bleibt :

Bild 198

B Stellung Vollges mit Regelbegrenzung. Regelstellung
an Pumpe normal

AP 17, 10 mm 198
AP 14, AP 18, 11 mm
AP 22, 12 mm
Stondard N 218, 12 mm
Stondard U 218, 10 mm.

9. Dann muf Maorkierung F8 ouf Schwungscheibe ouf
Gegenmarkierung am Gehéute stehen.

10, Pritung mindestens zweimal durchfhren

11, Teopirohr obnehmen, Druckventil und Feder ain-
bouen, Druckleitung anschliefen. (Maulschissel 17
und 22 mm|

E. Abgleichen der Einspritzpumpen nach Rouch
der Zylinder

Die Kontrolle der Férdermenge kann erfolgen
durch -.Iundn%u Uberprifen des Flommbildes. (Siehe
M5 74, P 111)

Eine genoue Uberprifung der Férdermange wird

durchgellhrt durch 199

o) Abschrouben der Druckleitungen,

bl Einspritzdisen ousbouen und prifen,

| Drucklgitungen und infokte Disen so an Einspritz-
pumpen onbouen, dofl Disen [inks vom. Motor
Tuglingig sind,

d} MeBglaser unter Einspritzdisen halten,

e| Regeistonge von Einspritzpumpe ouf Regelweg 12
stellen und arrefieren;

fl Anlosser betdtigen und dobei Abspritzungen einer
Einspritzdise z6hlen

Achtung: Bei 100 Abspritzungen einer Dise it
Messung beendet. Die dobei in sinem Mafigios
uu?siangene Einspritzmenge belrdgt 4,4 ccm und
mull in beiden Glasern unbedingt gleich grof sein
Drehzohl der Kurbsiwelle bei A beldtig
160-250 U/min. Dise 150 atd Absprifzdruck und
Strahlwinkel 30°
koul:rJ‘!ln);!ﬂl 17, 27 mm, Steckschlssel 14 mm,
ngmutterschiissel 1§ mm, MeBgldser SW 212)

Bld 199 900

Er 1t auch méglich, euBer mit Anlosser, den Schiep-
per ber ousgebouten Disen Ober die Zopfwelle an-
zutreiben. Orehzohlen der Kurbelwelle siehe unter
wAchtung®

3. Abgleichen der beiden Pumpen durch Varstellen des
Gewindesticks,

Bild 200
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Standard 218, AP Qb%, 22 Nachtrag 1 T |
o

M 53 Ulpumpe zerlegen und zusammenbouen

g1 Ring chiissel 14 mm, Lineol, Fihler
lehre 0,02 bis 0,07 mm.

Achtung: Die Ulpumpe darf nicht in den Schroub.
stock gespannt werden
1. Olpumpe auf Welle serzen, Waelle mit Blechbocken
in Schroubstode spannen,
2. Schrauben fir Olpumpengehduse [Ssen.
{6 Schrouben, Ringmutterschldssel 14 mm) -
Bild 200
3. Deckel zur Olpumpe abnehmen,
4. Deckel zyr Olpumpe cuf eingeloufane Stellen prifen,
folls eingeloufen, plan obziehen, o
{Lineal)
Bild 202
-
5. Hohenspiel der Zohnréder im Gehduse prifen, fells
singeloufen, Gehduse ouf MeB abrichen. Héhenspiel
0,02 mm s
(Fohlerlehre 0,02 mm, Lineal)
Bild 203
-
& Llogerspiel prifen, durch Abstand Zohnrad om Ge-
héuze. Abstand max. 0,07 mm -
(Fhlerlehre 0,07 mm)
Bild 204
Achtung: Wenn dos Spiel mehe als 0,07 mm be-
trégl, mull die Logerblchse ernevert werden
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