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Der neue SUPER L aus dem PORSCHE-DIESEL-Programm wurde mit groBer Sorgfalt entwickelt.
Wir haben keinen Aufwand gescheut, ihn so zu konstruieren, daB er die hohen Anspriiche, die Sie
stellen, nicht nur heute, sondern auch morgen erfiillt. Er ist stark und robust. Seine Qualitat zeigt
sich in jedem Einzelteil. Er ist wirtschaftlich und sparsam, und er hat eine zweckmiBige, schéne
und klare Form. So kinnen wir lhnen einen Schlepper vorstellen, der lhnen die GewiBheit gibt,
dali Sie sowohl eine starke Zugmaschine als auch eine vielseitig einsetzbare, bewegliche Arbeits-
maschine besitzen, die den hohen arbeitswirtschaftlichen Anforderungen der Zukunft vell entspricht.



Der SUPER L vereint Eraft und Temperament mit klarer, zwechkmiafliger Form



Sicher zu beherrschende Kraft

Tagelange, schwerste Pflugarbeit bel Vollast, leichte, prizise Arbeit bei Bestallung
und Pflege, anstrengender Ernteeinsatz in Staub und Hitze, in Schlamm und Kaite,
sichere und schnelle Transportleistung auf Ackern, Wegen und Strafien und un-
ermiidliche Hub- und Ladearbeit - das alles leistet spielend und zuverlassig der
40 PS starke, luftgekihlte 3-Zylinder 4-Takt-Dieselmotor. Er ist startfreudig und hat
ein groBes Durchstehvermogen, Der Drehmomentenverlauf ist gunstig, so dall bei
abfallender Drehzahl das Drehmoment bis zu einem bestimmten Punkt grélier wird.
Hier liegt die Kraftreserve des Motors. Dabei ist er sparsam. Durch drei MaBnah-
men ist es uns gelungen, dem SUPER L Motor eine grofie Laufruhe und einen an-
genghmen Ton zu geben: Durch Auswuchten der Kurbelwelle mit Gegengewichten,
durch Versetzen der Kurbelzapfen um 120% und durch das lastabhangige Verbren-
nungsverfahren, Wir haben viele Mittel aufgewendet, um dieses Ziel zu erreichen.

.+« Selbstverstindlich mit Luftkiihlung

Aus guten Grinden ist der SUPER L Motor luftgekihit, denn die
Kihlluft friert und siedet nicht. Der Antrieb der Luftkihlung durch
Zahnrader ist kostspielig, gibt lhnen aber grdofite Sicherheit und ist
vollig wartungsfrei. Leicht kdnnen Sie die Temperaturhthe durch das
Fernthermometer dberwachen und sollten Sie eine Uberschreitung
der zuldssigen Temperaturgrenze Ubersehen, dann meldet lhnen
das Ihr SUPER L automatisch durch einen Warnton. Sie brauchen
also nicht an die Kihlung zu denken. Wir haben dafir gesorgt, dal
die aufgewdrmte Kuihlluft im Winter Ihren Fahrerstand angenehm
erwarmt, So sind wir darauf bedacht, |hnen die Bedienung lhres
Schleppers so angenehm und leicht wie nur méglich zu machen.
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Spielend leicht zu formende Krifte

Das Getriebe formt die Kraft des Motors durch acht Vorwarts- und vier Rickwartsgdnge |e nach
dan Erfordernissen passend um. Die Vorwartsgénge bestehen aus vier Ackergangen und wvier
Transportgangen. lede Gruppe kann zigig durchgeschaltet werden. Sie werden bemerken, dall die
entsprechenden Vorwdérts- und Rlckwartsgange gegenuber liegen. Ein Vorteil, den Sie z. B. bei
den Arbeiten mit dem Frontlader schidtzen werden. Der erste Gang dient als Kriechgang mit 1.2
km/h bei Nenndrehzah! des Motors. Er ist voll belastbar. Der SUPER L hat einen Mahantrieb und
3 Zapfwellen-Funktionen: vorn eine abschaltbare Motorzapfwelle fir den Antrieb von Frontgeréten
und hinten eine Zapfwelle, die als Motor- und als Wegzapfwelle geschaltet werden kann. Als
Motorzapfwelle hat sie die Mormdrehzahl mit 565 U/min. und die neue Drehzahl mit 1100 U/min.
Wir haben lhnen damit heute schon die Voraussetzung gegeben fiir den Einsatz leistungsfahiger
Gierate, die in der Zukunft entwickelt werden, Die Wegzapbtwelle kiénnen Sie in jedem Gang. auch
in allen Rickwartsgéngen, benutzen. Sie werden sie vorteilhaft beim Triebachsanhinger einsetzen.

Drei Eupplungen -
dreifacher Nutzen

Wir wissen, warum wir seit 10 lahren die verschleiBfreie ol-
hydraulische Kupplung in Schlepper einbauen, die ebenso
teuer wie nutzlich ist. Sie hilft Ihnen beim Anfahran schwerer
Lasten in jedem Gang, erspart lhnen damit Schaltarbeit, gibt
lhnen mehr Sicherheit im StraBenverkehr, schont die Maschine,
bringt den Kraftflulb gleichmaBiger an den Boden und gleicht
Fehler in der Bedienung der Fahrkupplung automatisch aus.
Sie konnen lhren Motor bei schwerem Zug und bei Bergfahrt
niemals abwiirgen. Wer einen Schlepper mit hydraulischer
Kupplung gefahren hat, will sie nie mehr missen. Auberdem
hat der SUPER L eine Doppelkupplung, die unentbehrlich baim
Antrieb von Vollerntemaschinen Ober die Motorzapfwelle ist.



Mit dem kleinen Finger
Riesenhriifte bewegen
Das kénnen Sie spielend mit einem hydraulischen Kraft-
heber, Die Seele des starken Krafthebers ist die Bosch-
Hochdruck-Zahnradpumpe mit hohem Wirkungsgrad und
grober Leistung. Sie hat druckentlastete und damit ver-
schleilifreie Lager. Der Druck bleibt auch nach Tausenden
von Arbeitsgéngen immer gleich. Sie erzeugt im Kraftheber
ein Arbeitsvermégen von 1050 mkg, was einer Hubkraft
von 2600 kg am Ende der Hubarme entspricht. Der Kraft-
heber hat serlenmiBig den Raddruckverstiarker. Mit einem
zweiten Steuerkreis kénnen Sie unabhéngig wvom Kraft-
heber, Mahwerk, Frontlader und Druckzylinder in Geréten
betétigen. Trotz seiner groBen Leistung nimmt der Kraft-
heber wenig Haum ein. Der Fahrersitz ist angenehm tiaf.

Stark - schwer - zugfest - robust - zuverliissig
und dazu viele technische Einrichtungen

Der SUPER L ist bei aller technischer Vollkommenheit einfach im Aufbau und zweckmalig in seinen
Funktionen. Sein Wert liegt in seiner groBen Starke, seinem gunstigen Gewicht, seiner groflen Zugkraft,
seiner robusten Bauart — seiner besonders stark belastbaren Hinterachse — und seiner unbedingten
Zuverlassigkeit im harten Einsatz. — Zahlreiche technische Einrichtungen wie Kraftheber mit Dreipunkt-
gestange, Frontlader, Mahwerk, Spurverstellung, Front-Motorzapfwelle zusadtzlich zur Motor- und Weqg-
zapfwelle am Heck, Raddruckverstarker, hthenverstellbare Anhdngekupplung usw. machen ihn zur viel-
seitigen Zug- und Arbeitsmaschine. Wir sind domit der Meinung, daP es keine neue Arbeitsanforderung
in der Geganwart und in der Zukunft gibt, auf die Ihr SUPER L nicht heute schon vorbereitet wire.

Neue Vorteile im Dreipunkt

Das Dreipunktgestinge besitzt neue Vorteile: In
ausgehobenem Zustand wird des freie Seiten-
spiel der Unterlenker automatisch ausgeschaltet.
Sie konnen die frei bewegliche Ackerschiena in
jeder Hohe und der Seite nach festlegen, indem
Sie die daflr vorhandene Einrichtung benutzen.

Selbstverstiindlich Miithantrieb

Der Méhantrieb des SUPER L ist serienmifig
vorhanden. Er liegt seitlich am Getriebe und ist
abschaltbar. Sein Vorteil ist der fahrkupplungs-
unabhdngige Antrieb, d. h. Sie kénnen den Gang
wechseln, ohne dall das Mahwerk stehen bleibt,
Der Anbau erfolgt leicht mit wenigen Handgriffen.
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Ein sehr m chkmiafliger Fahrerstand gibt Ihnen viele Erleichterungen

Ihre Sicherheit b‘due Erhaltung lhrer Leistungsfahigkeit sind for
uns  das 'm Gp._:..;:;-l: So haben wir in Jusammeanarbeait mit
Ual&.ﬁFnSCl%h-&r‘l Instituten fir Sie gute Sitze entwickelt, die Be-
dientei zweckmabig wie moglich angeordnet und auf lhre
m tatngunq Wert gelegt. Bitte beachten Sie, dall Sie bequem
§ ei angebautem Frontlader und Verdeck wvon vorn auf- und

telgen kénnen. Grofle Laufruhe des Motors, Helzung und Schutz

.$ gegen die Unbilden des Wetters werden Sie dankbar begriBen.

Starhe Vorderachse fiir Frontladerarbeit

Der SUPER L hat eine starke, pendelnd aufgehdngte Vorderachse,
auf Wunsch auch ausziehbar von 1380 mm bis auf 1780 mm, Die
Vorderridder sind einzeln gummigefedert. Die nur einer geringen
Abnitzung unterworfene Federung hat eine gute Dampfung. Diese
starke Vorderachse wird serienmafiig im SUPER L wverwendet, so
daf Sie jederzeit auch nachtriglich den Frontlader anbauen kénnan.

Sie sitzen angenehm

Als Meuheit werden Sie eine doppelsitzige
Beifahrersitzbank begriBen, die sich geschitzt
zwischen den Kotfligeln befindet und die
Ste mit wenigen Griffen abnehmen kénnen,

Geschiitzt durch Verdeck

Sie sind geschitzt gegen die Unbilden des
Woetters durch das heizbare Allwetter-Ver-
deck mit groBer Vollsichtscheibe, in das Sie
bequem wvorn ein- und aussteigen kdnnen.

Alles am richtigen Platz

Jeder moderne Schiepper hat viele Bedie-
nungshebel, da er viele Aufgaben erfillen
soll. Wir sorgten dafir, dafh die einzelnen
Bedienteile im glinstigen Griffbereich liegen.

Angenehme Wiirme umgibt Sie

Was baim Automobil eine Selbstversténdlich-
keit ist, bietet Ihnen auch der SUPER L: Die
behagliche W&rme im Fahrerstand wird von
Ilhnen nach lhren Woanschen leicht reguliert
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Reichlich %asuana elektrische Anlage Technische Daten

wi aben do A i R N T e
und die Qualita(?=r betriebs- s il il d Rl iangls. '
gicheren e riuchen Anlage

U/min., elektrische Anlafiverrichtung.
: Kdhlung: Luftkihlung durch Radialgeblése. vom Fahrersitz aus regulierbar,
dber d m Clesslirghlier Temperaturanzeige durch Fernthermometer und Warnton beim
Qaﬁh‘ﬂq) Mald hinaus fest- Uberschreiten der zulassigen Temperaturgrenze.
gel as war uns fur Ihre Getriebe: Zahnradwechselgetriebe mit B Vorwérts- und 4 Rickwirtsgéngen.
y&rheit und die lhrer Ma-
ine persdnlich sehr wichtig.

Geschwindigkeiten km/h bei Bereifung 11-36 AS

Q\ ® Die einzeinen Kabel haben .ﬁ.::é::rgange T"?;“EPU"IQ&;QE Hi;:k;ﬂrtsgﬂ;ge
. : ; 1.Gang 1.2 2. Gang 4, 1. R.-Gang &1

|
Lo “'”f’“ tahalbfly su 2 Gang 2.1 6.Gang 7.6 2. R.-Gang 3.7
sammengefallt. Sie sind bis 3. Gang 34 7. Gang 12,0 3.R-Gang 538
zu den Verteilerstellen durch 4.Gang 5,7 8. Gang 20.0 4 R-Gang 9.8

cin Bouglerrohr geschitzt und
gegen Beschadigungen und
Funktionsstérungen gesichert.

Kupplung: Doppelkupplung fir hintere Motorzapfwelle sowie dlhydraulische
Kupplung, System Voith.

Zapfwellen: Abschaltbar als Keilwellen nach DIN 9611, Form A. Hintere Zapf-
walle wahlweise schaltbar als Motorzapfwelle oder Wegzapfwelle,
Motorzapfwelle in zwei Stufen schaltbar. Drehzahl 565 U/min.
und 1100 U/min., Motorzapfwelle vorn mit Drehzahl 1150 U/min.
bei Nenndrehzahl des Motors.

® Zwel kombinierte Brems- und SchluBlleuchten mit sehr groBer Lichtaustrittsflache sind form- Bereifung: varn 6,00 — 20 ASF; hinten 11 — 38 AS, (a. W. mehrfach spurver-

schon und geschitzt in die hinteren Kotfligel eingebaut, zusatzlich zu den 2 Rickstrahlern. stellbare Hinterréder); a. W. 13— 30 AS.

—_—_— . . : : iab: i i : | :
® Auch alle Ubrigen elektrischen Anlagen wie Batterien, Anlasser, Lichtmaschine usw. sind MiSfLAniTEn: GaIL . vamy Laauiche Uk, BURCHEIDHL _
Rieman- Fir die vordere und hintere Zapfwelle lieferbar. leweils durch

den Anforderungen dieser Maschine gemdl sehr reichlich bemessen und von hoher Qualitét, scheibe: Verdrehen um 180° fir Rechts- oder Linksantrieb einzusetzen.

Bitte beachten Sie die liebevolle Behandlung gerade auch der kleinen Dinge. Bei Riemenscheibe mit Zapfwellenverlangerung gleichzeitige Be-
nutzung der Zapfwelle mbglich.

® Die Scheinwerfer sind mit
Biluxbirnen fir Fern- und Ab- - e
blendlicht und mit Glihlampen fir Standlicht ausgestattet.

Woeitere Auskinfte gibt Ihnen gerne

Anhénge-
Ihr Porache-Diesel-Handler: .

kupplung: Vorn starr, hinten héhenverstellbar.

Mafie und Gewichte bei Bereifung 11-36

Radstand 2000 mm Eigengewicht:
grofte Lange 3230 mm (Ohne Kraftheber, ohne Zusatz-
Bodenfreiheit (geringste) 400 mm gewichte, mit vollem Tank und
grofite Breite 1826 mm fester Ackerschiene 2000 kg
groBte Hohe (am Lenkrad) 1860 mm  Zusatzgewichte:
Spurweite vorn 1380 mm varn unter der Haube 4+ 34 kg
Spurweite hinten 1500 mm Hinterrader 6 x 60 kg
F’ I I H H — auf Wunsch einstellbar Wasserfillung bis 2u 2 ¥ 160 kg
5 : E n I E S E I_ vorn bis auf 1780 mm
MOTORENBAU GMEH FRIEDRICHSHAFEN AM BEODENSEE hinten bis auf 1975 mm

Angaobsn gemdl derzeitigem Stand, Anderungen vorboholtes.
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