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von 2 bis 4 m Arbeitsbreite

Olbadgetriebe
Stahlrohr-Fahrgestell

Ganzstahlrader mit

Steinholzfullung

und Rollenlager

TYP
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eine Sonderstellung im internationalen Landmaschinenbau
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. Genaues SiE“EI’ﬂ mit slabiler Achsschenkellenkung und durch Anbringung der Sitze auf der Spurlinie.
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Das Mockenrad

gibt durch seine verselzl angeordneien Farder-
nocken die Gewahr {Or glEid‘ll‘l‘IEleigﬂ'E Ays-
saal. Durch die versiellbaren, ladernden Boden-
kloppen pali sich der Samechanismus jeder
Komgréle an, ochne dof Beschadigungen aul-
irefen kénnen.

Das Olbadgetriebe

slellt einen wesenilichen Forischriti gegeniber
dem bisher gebrauchlichen Morlon-Gelriebe
dar. Seine gefrdsten Stohlzohnrader, die stefs
im Ol loulen, gestalten héchsle Beanspruchung
bei grohter Hallborkeil. Das Olbadgefriebe
ist vollecommen obgedichiel und bedarf kaum
der Waorlung, Zusommen mit den 3 Sawellen-
gangen konnen 81 Geschwindigkeitssiulen ein-
gestelll werden.

Die Schare

sind mil Scharspitzen aus Harlguh und mil
basonders krafligen Scharhebeln versehen, die
breil gelagert und lang gelthrl sind. Jledes

und Mengenregulierung durch Tlbadgeiriebe.

Normalausstatiung

Als Gespann-Drillmasching sl die

Heassir Typ RN® mil Olbadgetriebe,
Rollenlagern, Stahlhinter- und Vorderradern in

U=-Profil mit SteinholziGilung ousgerisiel, Die
sleverung vnd die Abmessungen der Rader sind fGr
die einzelnen Spurbreiten verschieden, und zwar:
Spurbreite 2.00-2.50 m Autchintersiever, Hinlerrader
1300 mm 3, &5 mm breil, Vorderrader 620 mm O,
55 mm breil; Spurbreite 3.00-4.00 m, komb. Auke-

Schargelenk ist mil Feflprehschmierung aus-
gestaliel. Diese solide AwsiGhrung gewahr-
leistet siefs schnurgerade Drillreihen, ein Vor-
teil, der sich besonders bei der Hackarbeil aus-
wirkl. Die Soaolleitungsrohre sind als robuste
Teleskoprohre ausgebildet.

Das Fahrgestell

besteht in seinen Houplelementen aus Siahl-
rohr. Dieses isf durch seine universellen Feslig-
keitseigenschaften besonders geeignel, ohne
grahes Eigengewicht hohe Krafle aufzunehmen,
also die ideale Maoschine fur den Schlepper-
zug. Die Avfprofzvorrichiung der Schare isi

besonrders ary

razise Aussaat durch den bewahrien Nockenrad-Samechanismus mit ve rstellbarer, federnder Bodenkloppe

stevar mil gefederlen 5She
1400 mm ), B0 mm breit (be
VorderrGder 620 mm (D, 55
Ausristung auch mit einer ¢

hinten angeordnef, so o
mann diese leicht vom Lo
kann. Aul Wunsch wird
avlomalischer Schar-Hul
stallel, die direkt vom 5¢
werden kann.

Der Autovord

ist ebenfalls in Eahrkon
Seine Sleuvergelenke sint
gehalten und mil auswech
sehen. Der Autovorderwa
von vier Bolzen von der |
und dieselbe kann als 5
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.Uﬂi : ..'i'E”E \"erwendungsmﬁgli:hkeiien durch grohen Aussaaimengenbereich mil

&1 Qs!ufungen durch Spezialsarader und Sondereinrichiungen fir olle Boden- und Anbauverhalinisse.

@STE"E Einsut:bereiis:huft durch unverwisiliche Konstruktion und Verwendung von hochwerligen

verschleihfesten Werksteffen.

cusrsitzen, Hinterrdder
el .00 m 100 mm bBreit),
mm breit. = Aul Wunsch
onderen Stewerungsartl.

ialy der Bedienungs-
wibrett aus betatigen
1 die Maschine mit
bvorrichlung ausge-
chlepper ous bedient

derwagen

wuiruklion ausgefUhri.
d besonders kraflig
1selbaren Lagern ver-
agen ist durch Losen
Maschine abnehmbar
chlepper-Drill

Normalausstatfung

Als  Schlepper - Drillmaschine besitzi  die o’
Typ EN" Olbodgetriebe, Rollenlaoger, Siahlhinter-
rader in U-Profil mit Steinholzlillung, Spuranzeiger
und Laufbrell hinten. Die Abmessungen der Hinder-
rader sind fOr die einzelnen Spurbreifen wver-
schieden (vergleiche Gespann-Drillmaschine).

Zu jeder Maschine gehdrt folgendes Zubehr:
Stellbratt, Slicher, Abdréehkurbel, zwel Salz Ge-
wichte, hoha 5chutzblache, Fellpresse, ein Salz
Schroubenschlussal, Gebravchonleitung und Soal-
labelle.

varwendel werden. Die Schlepper-Drill-
maschine besitzl aubkerdem noch Spur-
anzeiger, welche an dem Laufbreit hinlen an-
gebracht sind.

Die Maschinen 2.00—2.50 m Spurbreite werden
mit kemb. Hinter- und Vorderslever geliefert.
Ab 3.00 m Spurbreile erfelgt die Sleuerung
von gelederten Sitzen oder von verne.

Die Laufrader

sind in Ganzstohlbauweise ausgefihri und mit
Rollenlagern versehen.

lhre Felgen beslehen aus einem kraltigen U-
Eisan, das mil Sleinholz cusgefillt ist.

Das Abdrehen

isf besonders leicht gemacht. Die wverhalinis-
mahig grofje Kurbel greift direkt in die Houpt-
welle des Gefriebes ein, so dah sie nicht ver-
kanten oder sich herauvsdrehen kann.

Das Entleeren

des Saotkastens gaschiﬂh‘r durch Heruntar-
klappan des Bedenklappenhebels, wobei vor-
her der Enileerungsireg unler die Sagehause
geschoben wird., Jeder Trog isl ohne weileres
dbnehmbar, so dah dos Entleeren und Ab-
drehen schnell wvonstaotien geht. Avherdem
konnen bei aobgenommenem Trog die 54-
gehause besser beobachtel werden,

Die Konstruklion ist besonders widerstonds-
fahig und besitzt hohe Lebensdaver. Aulf
Wunsch wird die Maschine auch mit Haolz-
radern oder gegen Mehrpreis mil Luftberei-
fl.rng galief&r’r.






